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1. WSTEP

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow,
jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub
minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.
U. 2011, Nr 5 poz. 13 ze zm.), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatorow. Zgodnie z art. 9
w przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, taki obowigzek ma
m.in. gmina:
a. liczaca, co najmniej 50.000 mieszkaricdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich,
b. ktdérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy facznie, co najmniej 80.000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

Jednostki samorzadu terytorialnego o mniejszej liczbie mieszkaricéw, niz podano w przytoczonym przepisie, moga,
ale nie muszg opracowywaé planow transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewoddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych
planow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktére
muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony
plan transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatow) uwzglednia sie plan transportowy
opracowany i ogtoszony przez marszatka.

e Wijt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy
dla swojego obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego
i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane
plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagaé aktualizacji po opublikowaniu plandéw
transportowych administracji wyzszego szczebla.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwaj
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
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transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami
spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujgcych
celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw Zzycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni)
oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Strona 5



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlice

1.2. Streszczenie dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2014- 2022) zostat przygotowany przez firme ,Blue Ocean” Business
Consulting na zlecenie Urzedu Miasta Siedlce, z wiodacg rolg Wydziatu Gospodarki Komunalnej. Ponadto,
niektorych informacji pomocnych w prowadzonych pracach udzielito Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Siedlcach Sp. z o.0.

Dokument obejmuje — zgodnie z zatozeniami — zaréwno Miasto Siedlce, jak i wspodtpracujgce z nim gminy
w zakresie transportu publicznego, na podstawie porozumienn miedzygminnych: Gmine Siedlce, Mokobody,
Suchozebry, Mordy, Zbuczyn, Wisniew, Skdrzec oraz Kotun.

Opracowanie rozpoczyna sie omowieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem Transportowym,
prezentujgc go z punktu widzenia zjawisk demograficznych oraz ekonomiczno- spotecznych zwigzanych z rozwojem
transportu, a takze innych czynnikdw majgcych wptyw na ksztatt sieci komunikacyjnej. W kolejnych czesciach
dokumentu przedstawiono system transportowy wraz z aktualnym podziatem zadan przewozowych. Nastepnie
omoéwiono charakterystyke obecnie dziatajgcej komunikacji miejskiej i okreslono sie¢ komunikacyjng, na ktorej
planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Podsumowaniem rozwazan dokonanych w pierwszych rozdziatach jest ocena i prognozy potrzeb przewozowych
oraz wskazanie pozgdanego standardu ustug. Bardzo istotnym elementem tej czesci dokumentu jest analiza SWOT,
czyli mocnych i stabych stron transportu publicznego, w natozeniu na istniejgce i pojawiajgce sie szanse
i zagrozenia dla tego transportu i jego rozwoju.

Dalej zwrécono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: Zrédfa finansowania oraz
przychody z dziatalnosci transportowej. Nastepnie wskazano zasady organizacji rynku przewozow, oparte
o zréwnowazony rozwoj, uwzgledniajacy potrzeby transportowe oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, a takze aspekty ochrony srodowiska.

W ostatnim rozdziale omdéwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach oraz sposoby
monitorowania tego rozwoju.

Integralng czescia niniejszego Planu Transportowego jest jego zatgcznik w postaci badan ruchu przeprowadzonych
w Siedlcach w ramach prac nad niniejszym opracowaniem. Dokument pt. ,,Pomiary ruchu” omawia biezgce wyniki
badan i poréwnuje je do wynikdw uzyskanych w roku 2005. Na bazie tych poréwnan prowadzona jest dyskusja nad
dotychczasowq historig oraz trendami w rozwoju komunikacji miejskiej w Siedlcach na najblizsze lata.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy
w szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony sSrodowiska
naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Go fn S

Organizator transportu
publicznego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”,
o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach wykonuje
Prezydent Miasta SiedIce.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o0.0.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Przewoznikiem w Siedlcach jest m.in. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Siedlcach Sp. z 0.0.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Refundacja

(dotacja refundacyjna)

Forma rekompensaty przyznawana operatorowi publicznego transportu
zbiorowego z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ulg
ustawowych albo wprowadzonych przez organizatora. Zwana jest takze dotacjg
refundacyjna.

W przypadku Siedlec dotacja dotyczy tylko zwrotu réznic pomiedzy petnymi
cenami biletéw, a cenami biletéw ulgowych.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie

Lp. | Rozdziat | Tematyka Rekomendacja
Uwzglednienie w programie ,,3+ Siedlecka Duza Rodzina” znizek na
1. 2.3 Charakterystyka demograficzna g g i p. & . )
przejazdy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
e Modernizacja potgczen drogowych z siecig drég krajowych oraz
planowang autostradg
2. 3.2 Uktad drogowy e Usprawnienie ruchu tranzytowego w miescie poprzez
dokorniczenie budowy tras pierscieniowych
e Budowa tunelu pod torami kolejowymi i parkingéw w sasiedztwie
stacji PKP
3. 4 Okredlenie sieci komunikacyjnej Przc-?'p_rO\fvadzanle plrzez MF.’K"przynaJmnlej raz na 3-4 lata badania
obcigzen poszczegdlnych linii autobusowych
Okreélenie preferencji e Uwzglednienie postulatéw przewozowych mieszkafcow
4. 6.2 dotyczacych wyboru érodka e Przeprowadzanie badan preferencji komunikacyjnych
transportu mieszkancow raz na 3-4 lata
e Dalsza dbato$¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o kolejne
inwestycje z puli UE, majace na celu zachowanie wysokiej jakosci
5 63 Ochrona $rodowiska taboru
’ ’ naturalnego e Popularyzacja srodkéw transportu zbiorowego
e Promocja ruchu pieszego i rowerowego poprzez rozbudowe
odpowiedniej infrastruktury
e Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonych
. Inosciach ruch h likwi i i
Dostep do publicznego zdo hosaac' ruchowych poprzez likwidowanie barier
6. 6.4 . architektonicznych
transportu zbiorowego . .
e Zwiekszenie dostepnosci zakupu biletéw w kluczowych punktach
miasta poprzez biletomaty
e  Stworzenie Centrum Obstugi Pasazeréw (COP)
7. 7 System Informacji Pasazerskiej | o potaczenie istniejacego systemu z ulicznymi wyéwietlaczami
w kluczowych punktach przesiadkowych oraz w centrum miasta.
8 8 Finansowanie transportu
. publicznego Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania
9. 94 Uprzywilejowanie komunikacji | \yprowadzenie priorytetéw dla komunikacji miejskiej poprzez
publicznej sterowanie sygnalizacja $wieting
Integracja transportu e Stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej
10. 95 publicznego miejskiego i e Wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego
regionalnego e Koordynacja rozktadow jazdy MPK i innych przewoznikéw
Integracja transport . . "
11. 9.6 grad portu Budowa parkingéw w oparciu o system , Park&Ride

publicznego z indywidualnym
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

2.1. Potozenie Miasta Siedlce

Charakterystyka obszaru, na ktérym planowane jest wykonywanie przewozéw petnigcych funkcje uzytecznosci
publicznej ma na celu wskazanie czynnikow, ktére wywierajg wptyw na ksztatt sieci komunikacyjnej. W procesie
planowania rozwoju publicznego transportu zbiorowego Organizator powinien bowiem uwzgledni¢ potrzeby
przewozowe mieszkancéw, ktore wynikajg zardwno ze stanu zagospodarowania przestrzennego miasta, jego
pofozenia oraz sytuacji spoteczno-gospodarczej regionu.

Siedlce to miasto na prawach powiatu, wazny osrodek administracyjny, gospodarczy, edukacyjny i kulturalny
w wojewddztwie mazowieckim. Miasto obejmuje swoimi wptywami tereny oscienne, w szczegdlnosci lezgce
w kierunku wschodnim i pétnocnym. S3 to powiaty: siedlecki, sokotowski, wegrowski, tosicki. Z racji utrwalonych
zwigzkow z okresu, kiedy Siedlce byty miastem wojewddzkim w zasiegu oddziatywania miasta znajdujg sie powiaty:
minski, garwolinski, tukowski. Potozenie przy wainych szlakach komunikacyjnych oraz bliskos¢ atrakcyjnych
turystycznie terendw nadbuzaniskich powoduje, ze zasieg jego oddziatywania wykracza poza obszar wojewddztwa
mazowieckiego i obejmuje potudniowy obszar wojewddztwa podlaskiego oraz pétnocny obszar wojewddztwa
lubelskiego.

Mapa 1. Potozenie Siedlec na mapie Mazowsza

Legenda

stotica woprwodziwe

WARSZAWA
Radom  miasta powlafowe
wiaty grodziio
"8 powiaty gr
—_—

Qranica wojewodztwa
granica powiatu
granica griny

o Siedlce

Zrédto: www.mir-old.net12.pl
2.2. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscia transportowa

Siedlce zajmujg powierzchnie 3186 ha, z czego az 57 % stanowia grunty zabudowane i zurbanizowane. Ogdlny
obszar miasta pozostaje niezmieniony. Wystepujg natomiast pewne przesuniecia pomiedzy niektérymi typami
gruntéw bedacych w granicach administracyjnych miasta. W latach 2007-2010 odnotowano nieznaczny wzrost
powierzchni gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych oraz terenéw pod lasami i zadrzewieniami kosztem
powierzchni uzytkow rolnych i nieuzytkow.

Rozwdj przestrzenny miasta w potudniowg strone utrudnia kolej wraz z zapleczem, ktdre s3 zlokalizowane prawie
w centrum. Dodatkowo za terenami kolejowymi w strone potudniowg znajduje sie zamkniety teren jednostki
wojskowej. Od Pdtnocy miasto ograniczone jest przez Pétnocng Dzielnice Przemystowg, natomiast od
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potudniowego wschodu przez Potudniowg Dzielnice Przemystowa. W dalszej kolejnosci wptyw na granice miasta
majg zbiorniki wodne: Zalew nad Muchawka potozony na zachodniej granicy miasta i trzy zbiorniki potozone na
poétnocnym wschodzie za granicg miasta, oraz ogrodki dziatkowe potozone na pétnocnym zachodzie miasta.

Miasto Siedlce posiada miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla 34 obszardw, dla 13 obszarow
plany s3 w stadium przygotowan. Na poniiszej mapie przedstawione s3 granice obowigzujacych plandow
miejscowych oraz granice opracowywanych projektow planéw miejscowych. Obowigzujgce plany dostepne sg na
stronie internetowej miasta: http://www.siedlce.pl/plan_zagospodarowania/index.php.

Mapa 2. Planowanie przestrzenne miasta Siedlce

Miasto Siedlce

1s \ o

granice obowigzujgcych planéw miejscowych
granice opracowywanych projektow
planéw miejscowych

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

Pod katem planu transportowego, plany miejscowe zlokalizowane wewngtrz miasta majg z reguty wystarczajgce
potaczenia komunikacyjne. Zgodnie z aktualnym zagospodarowaniem przestrzennym miasta mozna wyrdzni¢ 10
stref funkcjonalnych, ktére wptywajg na kierunki i stopien natezenia ruchu. Wérdd nich najwieksza role odgrywa
centralna dzielnica Srédmiejska. Podrdéze odbywajg sie gtdwnie w kierunku do i z centrum, najczesciej na trasie
praca-dom lub szkota-dom. W Siedlcach mozina wyodrebni¢ 7 dzielnic mieszkaniowych oraz 2 dzielnice
przemystowe. Duze znaczenie dla uktadu komunikacyjnego bedzie miata odlegtos¢ tych dzielnic od centrum.
Potrzeby komunikacyjne mieszkaricdw sg bowiem zwigzane z lokalizacjg zaktaddw pracy oraz innych obiektéow
uzytecznosci publicznej.

Miejsca uzytecznosci publicznej zostaty podzielone na grupy. W grupie miejsc najwazniejszych znalazty sie:

Tabela 1. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej

Lp. | Nazwa Adres

1 Komenda Miejska Policji ul. Starowiejska 66

2 Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej ul. Czerwonego Krzyza 45
3 | Straz Miejska ul. Swietojariska 4

4 Urzad Miasta Skwer Niepodlegtosci 2

5 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Kilinskiego 29

6 Szpital Miejski ul. Starowiejska 15

7 Mazowiecki Szpital Wojewddzki w Siedlcach Sp. z 0.0 ul. Poniatowskiego 26

8 Centralny Szpital Kliniczny MSWiA w Warszawie Poliklinika w Siedlcach ul. Starowiejska 66

9 SP Z0Z ,,RM Meditrans” Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego ul. Bp-a Swirskiego 38

10 Starostwo Powiatowe w Siedlcach ul. Jézefa Pitsudskiego 40
11 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, Delegatura w Siedlcach ul. Wiszniewskiego 4

12 Delegatura Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Siedlcach ul. Jozefa Pitsudskiego 38
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Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje wspomnianych obiektow uzytecznosci publicznej i przystankéw. Na mapie
widoczne jest wyrazne skoncentrowanie obiektéw uzytecznosci publicznej w centrum miasta oraz w strone
poétnocno wschodnia. Dodatkowo mniejsze skupiska tych obiektéw znajduja sie na Osiedlu Zwirowa — Potudniowa,
Osiedlu Dreszera, osiedlu Warszawska i Osiedlu nad Zalewem. Mapa pokazuje, ze wiekszos¢ obiektow uzytecznosci
publicznej znajduje sie w odlegtosci do 100 metréw od przystankédw autobusowych i jeden w odlegtosci wiekszej

niz pét kilometra.

Mapa 3. Lokalizacja oblektow uzytecznosci publicznej i przystankow — miejsca na]wazmejsze
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Z punktu widzenia mieszkancdw miasta i sgsiednich gmin istotna jest takze lokalizacja szkét i uczelni, poniewaz
uczniowie i studenci stanowig znaczng grupe pasazerow komunikacji publicznej. Miasto Siedlce bedgce miastem na

prawach powiatu prowadzi:

e wramach zadan gminnych: 16 przedszkoli, 8 szkét podstawowych i 6 gimnazjow.

e w ramach zadan powiatowych: 3 licea ogdlnoksztatcgce dla miodziezy, 6 zespotdw szkot
ponadgimnazjalnych, Specjalny Osrodek Szkolno- Wychowawczy, Centrum Ksztatcenia Praktycznego
i Centrum Ksztatcenia Ustawicznego, Poradnie Psychologiczno- Pedagogiczng oraz  Samorzadowe

Centrum Doradztwa i Doskonalenia Nauczycieli.
e w Siedlcach maja siedzibe szkoty wyzsze: Uniwersytet Przyrodniczo — Humanistyczny, Collegium Mazovia
Innowacyjna Szkota Wyizsza, Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych, ktére majg prawie 14 000

studentow.

Ponadto, istnieje kilkanascie prywatnych przedszkoli, a takze prywatne szkoty podstawowe i gimnazja. Dodatkowo

w Siedlcach funkcjonuje takze Miejski Ztobek.

Wsrdd obiektdw uzytecznosci publicznej nalezy wymienic takze 9 zaktadow, z ktérymi zawarto umowy o udzielenie

Swiadczen zdrowotnych w zakresie podstawowej opieki zdrowotne;j.
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Wszystkie miejsca uzytecznosci publicznej zobrazowane sg na ponizszej mapie oraz podane w Zataczniku 1.

Mapa 4. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej i przystankow
o,
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Na podstawie powyzszych informacji mozna okredli¢ obszary o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na

przewozy, ktére sg zgodne z systemem komunikacyjnym miasta, a jego podstawe stanowi centrum i osiem ciggow

ulicznych zlokalizowanych promieniscie do centrum miasta:

W e NV R WDNRE

Centrum — miedzy ulicami Armii Krajowej, Pitsudskiego, Florianiska i 3 Maja,
wzdtuz ulic Wojskowej i Sokotowskiej,

wzdtuz ulic Wtadystawa Jagietty i Prusa,

wzdtuz ulic Starowiejskiej i Janowskiej,

wzdtuz ulic Wyszynskiego i Kazimierzowskiej,

wzdtuz ulicy Brzeskiej,

wzdtuz ulic Florianskiej i tukowskiej,

wzdtuz ulic Partyzantéw i Garwolinskiej,

wzdtuz ulic Pitsudskiego i Warszawskiej.

Ponadto trzon systemu komunikacyjnego tworzony jest przez:

handlowo-ustugowe Srédmiescie, zlokalizowane w Centrum i ograniczone ulicami: 3 Maja, Wojska
Polskiego, Pitsudskiego, Wojskowa, Astanowicza, Konarskiego, Kosciuszki i Florianska;

Osiedle Btonie, znajdujace sie na pétnoc od Centrum, zajmujgce obszar ok. 2 ha i w catosci zabudowane
blokami (4 i 11- pietrowymi);

Nowe Siedlce, dzielnica mieszkaniowa o zabudowie willowej w pétnocno-wschodniej czesci miasta;
Osiedle Tysigclecia, najwieksze osiedle mieszkaniowe w Siedlcach, lezgce w pétnocno-zachodniej czesci
miasta. Osiedle zajmuje obszar ok. 15 ha i w catosci zabudowane jest blokami (4 i 11- pietrowymi);

Osiedle Zytnia, lezy w pdtnocno-zachodniej czesci miasta, zajmuje obszar ok. 3 ha i zabudowane jest 4 -
pietrowymi blokami z wielkiej ptyty;

Piaski Zamiejskie, dzielnica Siedlec, lezgca w pdtnocno-zachodniej czesci miasta, wzdtuz ulic: Ignacego
Daszynskiego i Piaski Zamiejskie oraz przy przystanku PKP Siedlce Zachodnie. W sktad dzielnicy wchodzg
Osiedle Panorama, Hala Targowa oraz zabudowa jednorodzinna jednopietrowa wzdtuz ulicy Piaski
Zamiejskie. Dodatkowo pomiedzy ulicami Piaskowg i Przymiarki znajdujg sie Pracownicze Ogrody
Dziatkowe;

Osiedle Reymonta lezgce w srodkowo-zachodniej cze$ci miasta, zajmujace obszar ok. 5 ha i zabudowane
domami jednorodzinnymi;

Osiedle nad Zalewem, lezace jak sama nazwa wskazuje nad Zalewem nad Muchawka, zajmujgce obszar
ok. 5 ha i zabudowane 4- pietrowymi blokami;

Osiedle Warszawska, lezgce w potudniowo-zachodniej czesci miasta;

Roskosz — osiedle mieszkaniowe w potudniowo-zachodniej czesci miasta;

Osiedle Dreszera, lezgce w potudniowo-zachodniej czesci miasta, zajmujgce obszar ok. 3 ha i zabudowane
4-pietrowymi blokami;

Taradajki, lezace na potudnie od Centrum, m. in. z Osiedlem Zwirowa Potudniowa, majgcym powierzchnie
ok. 4 ha i zabudowanym 4- pietrowymi blokami;

Sekuta, dzielnica lezgca w potudniowej czesci miasta, wzdtuz ulicy Domanickiej, przy Lasku Sekulskim
i obwodnicy Siedlec;

Osiedle Wyszynskiego, osiedle mieszkaniowe, ktére lezy we wschodniej czesci miasta, zajmuje obszar ok.
5 ha i zabudowane jest 4- pietrowymi blokami mieszkalnymi;

Osiedle Mtynarska, ktére lezy we wschodniej czeSci miasta, ma ok. 5 ha powierzchni i zabudowane jest
blokami z wielkiej ptyty (4 i 11- pietrowymi);

Stara Wies, dzielnica lezgca we wschodniej czesci miasta;

Pétnocna Dzielnica Przemystowa, potozona jak sama nazwa wskazuje na pdtnocy, obecnie znajduje sie
w niej przede wszystkim Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza, Siedleckie Zaktady Drobiarskie
Drosed S.A., producent pasz Cargill Polska Sp. z 0.0. i inne;

Potudniowa Dzielnica Przemystowa potozona na potudniowym wschodzie, w ktérej znajdujg sie zaktady
przemystowo-handlowe.
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2.3. Charakterystyka demograficzna

Wedtug danych GUS na koniec 2012 roku w Siedlcach zamieszkiwato 76 393 osoby, w tym 40 236 kobiet.
Wspodtczynnik feminizacji utrzymuje sie na dos¢ wysokim poziomie i wynosi 111 kobiet na 100 mezczyzn. Liczba
ludnosci miasta systematycznie spada. W latach 2008-2012 liczba mieszkaricdéw zmniejszyta sie 0 792 osoby.

Liczba ludnosci zamieszkujgcej w 2012 roku na 1km’ wyniosta 2 398 osdb. Jest to najwieksza gestos¢ zaludnienia
wsréd miast na prawach powiatu w wojewddztwie mazowieckim. Dla poréwnania gestos¢ zaludnienia w Ptocku
wynosi 1 404 osoby/lkmz, a w przypadku Radomia 1 965 os6b/km’. Jest to o tyle istotne, ze ze wzgledéw
transportowych miasto Siedlce prezentuje zabudowe bardzo zwartg, co ma istotny wptyw na charakter
publicznego transportu drogowego.

Na ponizszej mapie przedstawiono naktadanie sie gestosci zaludnienia z trasami linii komunikacyjnych — innymi
stowy: naktadanie sie popytu na podaz w tym zakresie.

Mapa 5. Gestosc zaludnienia w Siedlcach wraz z trasami autobuséw
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W roku 2012 przyrost naturalny byt dodatni i wynidst 203 osoby, z kazdym rokiem wspomniany wspdtczynnik
ksztattuje sie na coraz nizszym poziomie. Dodatkowo w roku 2002 po raz pierwszy wystgpito ujemne saldo migracji
i wyniosto -50 os6b. Zjawisko to sie pogtebia. W roku 2012 saldo migracji wyniosto -226 oséb. Gtéwnym kierunkiem
migracji odptywowej jest Warszawa. Siedlce sg natomiast miejscem docelowym migracji ludzi mtodych,
pochodzgcych z terendw wiejskich, poszukujacych pracy lub kontynuujacych edukacje.

Strukture ludnosci miasta Siedlce w latach 2007-2012 wedtug grup ekonomicznych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Struktura ludnosci miasta Siedlce wg grup ekonomicznych

2009 2010 2011 2012
Dynamika
Ludnosé % Ludnos¢ % Ludnos¢ % Ludnosé % % (7:1)
1 2 3 4 5 6 7 8
Ogétem 77319 100 76303 100 76480 100 76393 100 98,8
Wiek przedprodukcyjny 14904 19,2 14572 19,1 14464 18,9 14366 18,8 96,4
Wiek produkcyjny 51392 66,5 50293 65,9 49989 65,4 49379 64,4 96,1
Wiek poprodukcyjny 11023 14,3 11438 15 12027 15,7 12648 16,6 114,7
Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Oznaczenia:

1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat

2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyzni)

3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyZni)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym, ktéra w roku
2012 stanowita 64,4 % ogdétu mieszkancow, podczas gdy srednia w woj. mazowieckim wyniosta 62,9 %. Grupa
0s6b w wieku przedprodukcyjnym stanowita 18,8 %, natomiast w wieku poprodukcyjnym 16,6 %. Obserwuje sie
systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy jednoczesnym wzroscie ludnosci
w wieku poprodukcyjnym. Swiadczy to o demograficznym starzeniu sie spoteczeristwa.

Wptyw na taka sytuacje ma spadek liczby dzieci w ogdlnej liczbie ludnosci. tacznie liczba przedszkolakdw ksztattuje
sie na poziomie ok. 3100, za$ liczba ucznidw wynosi: szkoty podstawowe 4699, szkoty gimnazjalne — 2244, zas

szkoty ponadgimnazjalne — 6051.

Ponizej prezentujemy zestawienie za okres 2007-2013.

Tabela 3. Liczba os6b ksztatcacych sie z podziatem na rodzaje szkét

2007/2008 2010/2011 2013/2014
Liczba przedszkoli 25 31 35
Liczba uczniéw 2225 2820 3116
Liczba szkét podstawowych 11 10 9
Liczba uczniéw 5211 4932 4699
Liczba szkét gimnazjalnych 10 11 7
Liczba uczniéw 3072 2733 2244
Liczba szkét ponadgimnazjalnych 61 65 10
Liczba uczniow 10916 11128 6051
Liczba szkdt wyzszych 3 2 2
Liczba studentéw 14 599 13 542 Brak danych

Zrédto: Wydziat Edukacji UM Siedlce

W celu przeciwdziatania wspomnianym tendencjom réwniez w Siedlcach wprowadzono program ,,3+ Siedlecka
Duza Rodzina”. W miescie znajduje sie bowiem 250 rodzin wielodzietnych, czyli rodzin posiadajgcych przynajmniej
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trojke dzieci. Jest to liczba niewielka, za$ s$rednia liczba dzieci przypadajaca na jedna rodzine nie gwarantuje
zastepowalnosci pokolen. Wspomniany program nie obejmuje swoim zakresem komunikacji publicznej. Majac na
uwadze che¢ wspierania rodzin wielodzietnych oraz promowania modelu rodziny 3 + rekomenduje sie
uwzglednienie w programie , 3+ Siedlecka Duza Rodzina” znizek na przejazdy srodkami publicznego transportu
zbiorowego.

Powyzsze informacje prowadzg do wniosku, ze w miescie jest okoto 35,5 tys. 0séb uprawnionych do przejazdéw
ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej lub studenckiej — co stanowi ok. 50% liczby mieszkarncéw Siedlec.
Z szczegbtowych analiz i prognoz dotyczacych liczby uczniéw w kolejnych latach moina przewidywac, ze liczba
0s6b korzystajacych z ulg szkolnych i studenckich w najblizszych latach utrzyma sie na statym poziomie.

Liczba ludnosci Miasta Siedlce wyniesie — wg danych GUS — w 2017 r. i 2022 r. odpowiednio 78,8 i 79,2 tys.
W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricow Siedlec, nalezy liczy¢ sie
z lekkim zmniejszeniem sie o okoto 2-3% do 2022 r. liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne)
siedleckiej komunikacji miejskiej, przy jednoczesnym zwiekszaniu sie liczby uprawnionych do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych (bez ucznidow i studentdéw) o 20-30% w stosunku do liczby osdb obecnie korzystajgcych z tych
uprawnien.

2.4. Struktura ekonomiczno- zawodowa mieszkancow

Do 2008 r. bezrobocie w miescie Siedlce sukcesywnie malato, co bylo spowodowane wzrostem inwestycji
w gospodarce, naktadem s$rodkéw pozyskanych z funduszy UE oraz odptywem fachowej sity roboczej do krajow
UE, a co za tym idzie zwiekszong potrzebg zatrudniania. Od 2009 roku odnotowano wzrost bezrobocia, co
spowodowane jest pogorszeniem sie sytuacji gospodarczej na Swiecie, ktora odbita sie rowniez na sytuacji
ekonomicznej przedsiebiorstw krajowych.

Wykres 1. Liczba bezrobotnych w miescie Siedlce w latach 2007 — 2013
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Zrédto: Dane Powiatowego Urzedu Pracy w Siedlcach

Stopa bezrobocia w koricu grudnia 2013 r. w stosunku do czynnych zawodowo dla Miasta Siedlce wynosita 11,6 %,
natomiast w wojewddztwie mazowieckim 11,0 %, a w kraju 13,4 %.
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Wykres 2. Stopa bezrobocia w latach 2007 — 2013
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Zrédto: GUS, Bezrobotni oraz stopa bezrobocia wg wojewddztw, podregiondéw i powiatéw

Siedlce sg najwiekszym osrodkiem gospodarczym wschodniego Mazowsza. Na koniec roku 2013 w miescie byto
zarejestrowanych 8 351 podmiotéw gospodarczych w tym 8 176 firm prywatnych (98%) i 175 podmiotdw sektora
publicznego (2%).

Najwiekszym przedsiebiorstwem przemystowym w Siedlcach jest firma Polimex-Mostostal S.A. - polskie
przedsiebiorstwo budowlane, generalny wykonawca w zakresie budownictwa przemystowego, ogodlnego
i mieszkaniowego, producent lekkich konstrukcji stalowych, oraz wykonawca robét budowlanych w Polsce i za
granica. W Siedlcach dziata takze polski oddziat firmy Stadler Rail, producenta elektrycznych zespotéw trakcyjnych
Flirt/ER75. Inne wieksze zaktady przemystowe w Siedlcach to miedzy innymi Drosed S.A. - producent wyrobéw
drobiarskich, Podlaska Wytwodrnia Wdédek Polmos Siedlce S.A., Valmont Polska Sp. z 0.0. - producent masztéw
oswietleniowych i energetycznych, ALTRAD-Mostostal Spétka z 0.0. producent rusztowan i szalunkow, Cargill
Polska Sp. z 0.0. - producent pasz i nawozéw sztucznych, Fenes S.A. - producent narzedzi skrawajgcych, PSI
Spétdzielczy Producent Sprezyn, Carfi Polska Sp. z 0.0.

Dogodne potozenie Siedlec na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych (drogowym i kolejowym) oraz
bliskos¢ Warszawy i przejscia granicznego w Terespolu, a takze dobrze rozwinieta infrastruktura stwarzajg dobre
perspektywy rozwoju miasta.

W Siedlcach znajduje sie podstrefa Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej o powierzchni 65,40 ha, ktora
przycigga wielu inwestoréw. Miasto jest predestynowane do przyjecia inwestycji zwigzanych z przetworstwem
rolno-spozywczym i ekologia. Inwestycje innego typu mogg by¢ lokowane w dwdch dzielnicach przemystowych.
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2.5. Charakterystyka gmin, z ktérymi Miasto Siedice podpisato porozumienia miedzygminne
Gmina Siedlce

Gmina Siedlce jest gming wiejskg zamieszkatg przez 17 177 osdb, otaczajacg miasto Siedlce. Wchodzi w sktad
powiatu siedleckiego, pofozonego w wojewddztwie mazowieckim. Liczba jej mieszkaricow stale rosnie, co jest
zwigzane z osiedlaniem sie ludnosci z okolicznych gmin, poszukujgcych w miescie pracy. Atrakcyjne potozenie
gminy z jednej strony gwarantuje dobre pofaczenie komunikacyjne z miastem, z drugiej strony ma wptyw na nizsze
ceny (ziemi i ustug) oraz komfort zycia w ciszy i spokoju. Takie warunki sprzyjaja rozwojowi mieszkalnictwa. Z kolei
naptyw ludnosci przyczynia sie do ogdlnego rozwoju gminy.

Ponizsza tabela przedstawia strukture ludnosci wg podziatu na grupy wiekowe na przetomie lat 2000- 2011.

Tabela 4. Struktura ludnosci Gminy Siedlce wg grup wiekowych

ogoétem 14959 15475 15934 16358 17150
wiek przedprodukcyjny 4270 4054 3796 3588 3724
wiek produkcyjny 8796 9505 10118 10648 11086
wiek poprodukcyjny 1893 1916 2020 2122 2340

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Dane przedstawione w tabeli wyraznie wskazujg, ze proces starzenia sie spoteczeristwa na terenie gminy odbywa
sie stosunkowo wolno. Ogdlna liczba mieszkarncdw stale wzrasta, co jak wspomniano jest uwarunkowane przede
wszystkim migracjami, a wskaznik obcigzenia demograficznego od kilku lat utrzymuje sie na podobnym poziomie.
W 2011 roku na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadty 54 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze sukcesywnie zwieksza sie liczba oséb w wieku produkcyjnym, przy jednoczesnie niewielkim wzroscie
dzietnosci. Utrzymanie sie takiej tendencji w przysztosci skutkowac¢ bedzie pogtebiajgcym sie procesem starzenia
spoteczenstwa. Z punktu widzenia transportu wspomniane zjawisko wigzac sie bedzie ze zwiekszajgca sie liczbg
0s6b uprawnionych do przejazdéw ulgowych, a co za tym idzie ze wzrastajgcymi kwotami doptat do biletéw
ulgowych.

Obszar gminy obejmuje 14.154 ha, z czego 9.375 ha stanowig uzytki rolne, a 1,478 ha zajmujg lasy. Chociaz lasy
zajmuja niewielki procent powierzchni, jednak przez teren gminy przeptywajg rzeki, ktéorych doliny wraz ze stawami
zostaty wiaczone do obszaréw chronionych, w tym czesciowo do programu Natura 2000, a czesciowo takze do
chronionego krajobrazu ,Siedlecko- Wegrowskiego”.

Na terenie gminy przewaza produkcja roslinno- zwierzeca. Do gtéwnych upraw nalezg podstawowe zboza oraz
ziemniaki. Jezeli chodzi o hodowle, to dominuje produkcja drobiu, chéw trzody chlewnej oraz bydta mlecznego.
Rynek zbytu miesa drobiowego, jaj oraz mleka gwarantujg zaktady przemystowe potozone na terenie miasta
Siedlce.

Rolnictwo odgrywa jednak coraz mniejszg role w utrzymywaniu gospodarstw domowych. Taki stan rzeczy
przyczynia sie do wzrastajgcej liczby podmiotéw gospodarczych na obszarze gminy (w roku 2011 zarejestrowano
ponad 10300 podmiotéw). Rozwojowi dziatalnosci gospodarczej sprzyja ponadto dobrze rozwinieta infrastruktura
techniczna (kanalizacyjno- wodociggowa, gazociggowo i telekomunikacyjna). Przewaza handel detaliczny,
budownictwo oraz ustugi i transport drogowy.

Najwiekszymi przedsiebiorstwami zlokalizowanymi na terenie gminy s3:
e Zentis Polska sp. z o.0.,
e Argofructsp.zo.o,,
e Elmo Siedlce sp. z0.0.,
e NaszDrébsp.zo.o0,,
e Budosan Czubaszek.
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W sktad gminy wchodzg wioski i osiedla: Biatki, Biel, Btogoszcz, Choddéw, Golice, Golice-Kolonia, Grabiandw,
Grubale, Jagodna, Joachiméw, Nowe Iganie, Nowe Opole, Opole Swierczyna, Osiny, Ostréwek, Pruszyn, Pruszynek,
Pruszyn-Pienki, Pustki, Purzec, Rakowiec, Stare Iganie, Stare Opole, Stok Lacki - Folwark, Stok Lacki, Strzata,
Topérek, Ujrzanéw, WotyAce, Wotyrice-Kolonia, Wélka Lesna, Zabokliki, Zabokliki - Kolonia, Zelkéw - Kolonia,
Zytnia. Najwiekszymi obszarowo sg sotectwa Stok Lacki, Chodéw i Zelkéw-Kolonia.

Powyzej 1000 mieszkaricéw majg miejscowosci:
e Zelkédw-Kolonia — 1575,
e Nowe Iganie —1284,
e Strzata-—1118,
e Chodéw — 1150,
e  Stock Lacki Folwark — 1018
e Grabianéw - 1000

Wykaz jednostek organizacyjnych Gminy Siedlce zawiera zatacznik do uchwaty Rady Gminy z dnia 25 stycznia
2007 r. Naleza do nich:

e Urzad Gminy Siedlce z siedzibg w Siedlcach,

e  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Siedlcach,

e  Gminny Os$rodek Kultury w Siedlcach z siedzibg w Chodowie,

e  Gminny Zespo6t Ekonomiczno- Administracyjny Szkét w Siedlcach,

e Zespot Oswiatowy w Biatkach,

e  Zespot Oswiatowy w Golicach,

e  Zespodt Oswiatowy w Nowych Iganiach,

e  Zespot Oswiatowy w Pruszynie,

e  Zespot Oswiatowy w Stoku Lackim,

e Zespot Oswiatowo- Wychowawczy w Strzale,

e  Zespot O$wiatowy w Zelkowie- Kolonii.

Wymienione wyzej placowki oswiatowe $wiadczg o dobrze rozbudowanej bazie dydaktycznej, ktéra stanowi
potencjat rozwojowy gminy.

Do zewnetrznych granic gminy Siedlce przylegajg: od pdtnocy gmina Suchozebry, od wschodu gminy: Mordy
i Zbuczyn, od potudnia gmina Wisniew i Skérzec oraz od zachodu gminy: Kotun i Mokobody. Takie potozenie gminy
powoduje, ze stanowi ona facznik pomiedzy pozostatymi gminami powiatu a Miastem Siedlce. Miasto jest rowniez
gtéwnym osrodkiem ustugowym dla gminy Siedlce. Dlatego rozbudowa sieci komunikacyjnej powinna stanowi¢
priorytet inwestycyjny. Dobrze rozwiniety transport publiczny stanowié¢ bedzie bowiem o decyzjach lokalizacyjnych
mieszkancow ale takze osdb spoza terenu gminy.

Gmina Siedlce posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég. Uktad drogowy tworzg: 24,4 km drég krajowych, 13,6 km drég
wojewodzkich, 44,7 km dréog powiatowych oraz 78,1 km drég gminnych. Do najwazniejszych elementow,
0 znaczeniu miedzynarodowym, nalezy odcinek planowanej autostrady A2, Swiecko- Poznan- Warszawa- Terespol.
Z punktu widzenia mieszkancéw gminy zapewniajgca powigzanie drogowe z Warszawg oraz Siedlcami. Innym
istotnym potgczeniem jest droga krajowa nr 63, tomza- Sokotéw Podlaski- Siedlce- tukéw- Radzyn Podlaski.

Do najwazniejszych potfaczen kolejowych nalezy zaliczyé linie kolejowg nr 2 (dwutorowa, zelektryfikowana
i magistralng), Warszawa Centralna- Terespol. Dzieki rozwinietej sieci kolejowej mieszkarncy gminy maja
zapewnione dobre pofaczenie z Siedlcami, Warszawg, Miriskiem Mazowieckim, Mordami i tukowem.

Autobusy MPK w bardzo dobrym stopniu zaspokajajag potrzeby komunikacyjne mieszkancéw. Teren gminy
obstugiwany jest przez 20 linii autobusowych MPK:

e linia nr 1- Nowe Iganie, Stare Iganie; Stare Opole;

e linia nr 2 —Zelkéw Kolonia;
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e linia nr 5 - Golice, Zabokliki i Zabokliki-Kolonia;

e linia nr 6 - Stok Lacki, Pustki, Grubale i Osiny;

e linia nr 7 - Grabianéw i Biatki;

e linia nr 8- Rakowiec i Wotynice;

e linia nr 10 - Strzata i Chodow;

e linianr11 - Ujrzanéw;

e linia nr 13 - Nowe Iganie, Nowe Opole, Nowe Opole - Ostréwek;
e linia nr 14 - Stok Lacki, Pruszyn Pienki;

e linia nr 15 - Zabokliki, Zabokliki-Kolonia, Golice, Btogoszcz, Pruszynek, Pruszyn- Kolonia, Pruszyn;
e linia nr 17 - Strzata, Strzatka, Purzec;

e linia nr 19 — Nowe Iganie, Stare Opole;

e linia nr 21 — Ujrzanow;

e linia nr 23 - Stok Lacki;

e linia nr 24 - Grabiandw;

e linia nr 25 - Grabianodw;

e linia nr 26 - Stok Lacki, Pustki, Grubale, Osiny;

e linia nr 30 - Nowe Iganie, Stare Iganie; Stare Opole;

e linia 42 - Zelkéw Kolonia.

W mniej uprzywilejowanej sytuacji znajduja sie m.in. miejscowosci takie jak: Zytnia, Purzec, Zabokliki Kolonia, Biel,
Joachimow, ktére dzieli odlegto$¢ od 1- 3 km do najblizszego przystanku. Do Urzedu Gminy Siedlce zgtaszano
ponadto nastepujgce potrzeby przewozowe. W okresie letnim, w wiekszosci miejscowosci pojawia sie problem
spadku czestotliwosci kursowania autobuséw. Jak rekomendowano w czesci ogdlnej opracowania, tak i w tym
przypadku (w okresach zmniejszonego natezenia ruchu) nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia mniejszych
autobusow, ktére za to kursowatyby czesciej.

Uzupetnienie oferty MPK stanowig ustugi przedsiebiorstwa PKS Siedlce, ktére dodatkowo obstuguje trasy
dalekobiezne oraz przewoznicy prywatni.

Mapa 6. Gmina Siedlce
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Gmina Wisniew

Gmina Wisniew lezy w potudniowej czesci powiatu siedleckiego, 100 km od Warszawy. Od zachodu graniczy
z gminami Skdrzec i Domanice, od wschodu z gming Zbuczyn, od pdétnocy z gming Siedlce, a od potudnia z gming
tukdw, potozong na terenie powiatu fukowskiego.

Sotectwa:

Borki-Kosiorki, Borki-Paduchy, Borki-Sotdy, Ciosny, Dacbogi, Gostchorz, Helendéw, Kaczory, Lipniak, tupiny,
Moscibrody, Moscibrody-Kolonia, Mroczki, Myrcha, Nowe Okniny, Okniny-Podzdréj, Pluty, Radomysl, Stare Okniny,
Stok Wiéniewski, Smiary, Tworki, Wiéniew, Wisniew-Kolonia, Wélka Wisniewska, Wélka Wotyniecka, Zabtocie.
Miejscowosci bez statusu sotectwa: Baranek, Jastrzebie-Katy, Lesniczowka.

Bez watpienia najwiekszym atutem gminy sg warunki przyrodnicze, ktére sprzyjajg rozwojowi turystyki i rekreacji.
Na tych terenach znajduje sie tukowski oraz Siedlecko- Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Stanowig one
o duzym potencjale agroturystycznym Gminy Wisniew.

Gmina stanowi 7,85% powierzchni powiatu siedleckiego. Gmina ma charakter typowo rolniczy. Jej obszar obejmuje
125,87 km?, z czego:

e uzytki rolne stanowia 67,3 %

e uzytkilesne stanowig 21,8 %

e pozostate grunty i nieuzytki stanowig 10, 9 %.

Na koniec 2011 roku zarejestrowanych byto ponad 300 podmiotéw gospodarczych, wsréd nich najwiekszy udziat
miat handel, rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo, a takze przetwdrstwo przemystowe oraz budownictwo
i transport.

Wedtug informacji z Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2011 r. gmine zamieszkiwato 5900 osdb. W ostatnich
latach liczba ta utrzymuje sie na statym poziomie. Przyrost naturalny dodatni oraz stosunkowo niska liczba ludnosci
w wieku poprodukcyjnym $wiadczy o wolnym procesie starzenia sie spoteczenstwa. Niestety kolejne lata
zapowiadajg obnizenie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym- z roku na rok maleje wspétczynnik dzietnosci
w gminie, a wzrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. Ponadto wspodtczynnik obcigzenia demograficznego
wynosi ok. 65 0séb w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnych. Chociaz wskaznik ten jest co
roku nizszy nadal stanowi jeden z wyzszych wynikéw w powiecie, dla ktérego wspdtczynnik obcigzenia wynosi 63,1.

Tabela 5. Struktura ludnosci Gminy Wisniew wg grup wiekowych

ogétem 5851 5903 5891 5878 5888
wiek przedprodukcyjny 1760 1715 1627 1487 1386
wiek produkcyjny 3089 3184 3315 3509 3596
wiek poprodukcyjny 1002 1004 949 882 906

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

W gminie znajdujg sie 3 szkoty podstawowe i 3 gimnazja potgczone w zespotach szkot, do ktérych naleza:

o  Zespdt Oswiatowy w Wisniewie,
e  Zespot Oswiatowy w Radomysli,
e  Zespdt Oéwiatowy w Smiarach.

Ponadto na terenie gminy zlokalizowane s3: Przedszkole Samorzgdowe w Wisniewie, Gminny Osrodek Pomocy
Spotecznej w Wisniewie oraz Gminny Osrodek Kultury i Biblioteka Publiczna.
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Przez teren gminy przechodzg wazne krajowe szlaki: magistrala kolejowa E- 20 Moskwa — Berlin oraz droga krajowa
nr 63 Wegorzewo — Stawatycze, stanowigca czes¢ tzw. wielkiej obwodnicy Mazowsza. Niestety jej stan techniczny
na terenie gminy nie jest najlepszy. Sie¢ drég gminnych w wystarczajgcym stopniu zaspokaja potrzeby
komunikacyjne mieszkarncow. W przewazajacej wiekszosci wioski gminne majg dobre potgczenia drogowe
z centralng miejscowoscig Wisniewem, ktéra stanowi jednoczesnie siedzibe gminy. Problem stanowi natomiast
stan techniczny drdg, ktére w znacznej mierze wymagajg przebudowy.

Autobusy MPK wjezdzajg do gminy Wisniew na odlegtos¢ zaledwie 1 km (linia nr 7). Dojezdzajg do miejscowosci
Zachojniak.

Gmina obstugiwana jest w wiekszosci przez autobusy PKS Siedlce, PKS tukdw oraz innych przewoznikow
prywatnych. Kursy odbywajg sie w miare regularnie.

W przypadku uzyskania od wodjta gminy Wisniew udokumentowanych informacji, wynikajacych
z przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy srodkami komunikacji publicznej wsréd
mieszkancdw gminy, organizator moze rozwazy¢ potrzebe uruchomienia nowej linii autobusowej MPK,
obstugujacej miedzy innymi miejscowosci Myrcha, Stok Wisniewski, Wélka Wotyniecka oraz Woélka Wisniewska.
W przypadku niewystarczajgcej liczby pasazeréw, gmina Wisniew musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za
wozokilometr.

Mapa 7. Gmina Wisniew
:: & o~ ~o TN

" Teodorgi, * Rakowie e

Zazelazna,

%-.

Zrédto: © autorzy OpenStreetMap

Strona 22



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlice

Gmina Zbuczyn

Gmina Zbuczyn lezy w potudnio-wschodniej czesci powiatu siedleckiego i stanowi 13,15% jego powierzchni, przez
co jest najwiekszg gming w tym powiecie. Graniczy z Gming Wisniew i Gming Siedlce oraz z Miastem i Gming
Mordy, a takze z Gming Olszanka lezgcg w powiecie tosickim, z Gming Miedzyrzec Podlaski potozong w powiecie
bialskim oraz Gming Trzebieszéw i Gming tukdw znajdujaca sie w powiecie tukowskim.

W sktad Gminy wchodzg nastepujgce Sotectwa: Borki-Kosy, Borki-Wyrki, Bzow, Choja, Chromna, Cielemec, Czuryty,
Dziewule, Grochowka, Grodzisk, lzdebki-Btazeje, lzdebki-Kosny, lzdebki-Kosmidry, Izdebki-Wasy, Januszéwka,
Jasionka, Karcze, Krzesk-Krélowa Niwa, Krzesk-Majatek, Kwasy, Lipiny, Lucyndw, tecznowola, tugi- Retki, tugi
Wielkie, Maciejowice, Modrzew, Oledy, Pogondw, Réwce, Rzazew, Smolanka, Sobicze, Stary Krzesk, Swiercze,
Tarcze, Tchorzew, Tchérzew-Plewki, Teczki, Wesotka, Wolka Kamienna, Zawady, Zbuczyn (3 sotectwa), Zdany.

Wedtug danych na koniec 2011 r. gmine zamieszkiwato 10 143 osdb. Liczba mieszkancéw sukcesywnie wzrasta,
jednak niski stopien dzietnosci powoduje, ze liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym maleje w stosunku do
pozostatych grup. Maleje rowniez stosunek liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym do oséb w wieku produkcyjnym,
jednak nadal wspotczynnik obcigzenia demograficznego jest najwyzszy w powiecie i w 2011 roku wynosit 68,8. Dla
poréwnania, w wojewddztwie mazowieckim warto$¢ ta stanowita 58,1 a w powiecie 63,1. Powyzisze dane
wskazuja, ze starzenie sie spoteczeistwa w kolejnych latach bedzie sie pogtebia¢, co zdecydowanie stanowi
wyzwanie dla wtadz gminy w zakresie finansowania transportu w zwigzku z wzrastajgcg liczbg przejazdow
ulgowych.

Tabela 6. Struktura ludnosci Gminy Zbuczyn wg grup wiekowych

ogétem 10161 10106 10013 9991 10119
wiek przedprodukcyjny 2954 2799 2580 2346 2297
wiek produkcyjny 5319 5463 5661 5894 6061
wiek poprodukcyjny 1888 1844 1772 1751 1761

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Gmina Zbuczyn ma obszar 210,75 km?, w tym: uzytki rolne stanowig 79%, a uzytki lesne 14%. Gmina ma zatem
charakter typowo rolniczy, a gtéwnym zrédtem utrzymania mieszkancéw jest dziatalnosc rolnicza. Pozostate zrédta
zatrudnienia mieszkancédw dotyczg sektora ustug i handlu.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce placdwki oswiatowe:

e  Zespot Szkét Niepublicznych w Borkach Wyrkach,

e Szkota Podstawowa w Dziewulach,

e Niepubliczne Gimnazjum w Dziewulach,

e  Zespot Szkot w Borkach- Kosach,

e  Zespot Szkét w Zbuczynie,

e Niepubliczna Szkota Podstawowa w tugach Wielkich,
e  Szkota Podstawowa w Czurytach,

e  Zespot Szkét Niepublicznych w 1zdebkach- Kosnach,
o Zespot Szkot w Krzesku- Krélowa Niwa,

e  Gminne Przedszkole w Zbuczynie.

llos¢ placowek oswiatowych s$wiadczy o tym, ze gmina zaspokaja edukacyjne potrzeby mieszkancéw. Do
pozostatych gminnych jednostek organizacyjnych naleza:

e  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej,

e  Gminny Osrodek Kultury.

0O$ gminy z zachodu na wschdd, na dtugosci prawie 30 km, wyznacza droga krajowa nr 2 Warszawa — Terespol,
bedaca jednym z gtéwnych szlakéw komunikacyjnych kraju. W odlegtosci ok. 5 km na pdtnoc od tej trasy ma
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przebiegaé przyszta autostrada A-2 z Berlina do Moskwy. Przy zachodniej granicy gminy przebiega linia kolejowa
Warszawa — Terespol, przy ktérej na terenie gminy znajdujg sie dwie stacje kolejowe. Waznym elementem
usytuowania gminy jest bliskie sgsiedztwo z granicg kraju i przejsciami granicznymi w Terespolu i Koroszczynie,
w odlegtosci 90 km, od wschodniej strony i bliskos¢ Warszawy, w podobnej odlegtosci, od strony zachodnie;j.

Gmina posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég, ktéra w odpowiednim stopniu gwarantuje potaczenia wewnetrzne
i zewnetrzne. Niezadowalajgcy jest jednak ich stan techniczny, dlatego w Gminie Zbuczyn obowigzuje uchwalona
w 2008 roku Strategia Rozwoju Gminy Zbuczyn na lata 2008 — 2015. W jej tresci wyrdzniono Cel Strategiczny nr 1
o nazwie ,,Rozwdj Infrastruktury Technicznej”, w ramach ktdrego znajduje sie zadanie 1.2.4 ,Poprawa ukfadu
drogowego miejscowosci potozonych w granicach oddziatywania drogi krajowej nr 2”. Jest to jedynie zadanie
powigzane posrednio z kwestiami rozwoju sieci komunikacyjnej Gminy, ale w zdecydowany sposéb wptynie na jej
rozwdj i zwiekszy atrakcyjnos¢ lokalizacyjng, zachecajac do inwestowania na jej terenie.

Do gminy Zbuczyn wjezdzajg 3 linie autobuséw MPK na odlegtos¢ od 1,5 do 12,9 km od granicy gminy, przy czym
istnieje tagcznie 7 wariantow tras:

e linia nr 11 dojezdza do miejscowosci: Swiercze, Borki Wyrki, Choja, Cielemec, Czuryty, tugi Wielkie, tugi-
Retki, Rzgzew, Rzgzew Kolonia, Tarcze i Bzow (5 kursow).

e linia nr 21 obstuguje miejscowosci: Borki Wyrki, Swiercze, Chromna, Zdany i Zbuczyn.

e autobusy linii 26 dojezdzaja do miejscowosci: Choja, Cielemec, Czuryty, Rzazew, Rzazew Kolonia i Bzow,
Tarcze.

W  przypadku uzyskania od wodjta gminy Zbuczyn udokumentowanych informacji, wynikajacych
z przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy Srodkami komunikacji publicznej wsréd
mieszkancdw gminy, organizator moze rozwazy¢ potrzebe uruchomienia nowej linii autobusowej MPK,
obstugujacej miedzy innymi miejscowos¢ Zbuczyn. Z uwagi na niewystarczajacg liczbe pasazeréw, gmina Zbuczyn
musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

Obstuge mieszkarncow w duzej mierze zapewnia przedsiebiorstwo PKS Siedlce oraz inni przewoznicy prywatni.

Mapa 8. Gmina Zbuczyn
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Miasto i Gmina Mordy

Gmina Mordy to jedyna gmina miejsko-wiejska w powiecie siedleckim, lezagca na wschdd i pétnocny-wschéd od
Siedlec. Sasiaduje z 7 gminami: Paprotnia, Suchozebry, Siedlce, Zbuczyn, Olszanka, tosice oraz Przesmyki.

Na terenie gminy znajdujg sie 32 miejscowosci: Czepielin, Czepielin Kolonia, Czotomyje, Doliwo, Gtuchdw,
Klimonty, Kolonia Mordy, Krzymosze, Lesniczéwka, Ogrodniki, Oledy, Ostoje, Pienki, Pidry-Pytki, Piory Wielkie,
Ptosodrza, Ptaszki, Radzikéw Kornica, Radzikow Oczki, Radzikéw Stopki, Radzikéw Wielki, Rogdziec, Sosenki Jajki,
Stara Wie$, Stok Ruski, Suchoddtek, Suchoddét Wielki, Wielgorz, Wojnéw, Wodlka Biernaty, Wodlka Soserska
i Wyczotki.

Gmina Mordy stanowi 10,61 % powierzchni powiatu, a jej obszar wynosi 170,17 km?2. Uzytki rolne stanowig 76 %,
a uzytki lesne 19 % catej powierzchni. Podstawowa funkcjg gminy jest produkcja rolna.

Siedzibg gminy jest miasto Mordy, ktére potozone jest w odlegtosci 19 km od Siedlec. Na podstawie informacji
uzyskanych z Banku Danych Lokalnych GUS, w 2011 roku miasto posiadato 1 834 mieszkancéw, zas catg gmine
zamieszkiwato 6 177 oséb. Zmiany w strukturze ludnosci Miasta i Gminy Mordy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 7. Struktura ludnosci Miasta i Gminy Mordy wg grup wiekowych

ogétem 6545 6441 6283 6169 6154
wiek przedprodukcyjny 1655 1507 1394 1261 1168
wiek produkcyjny 3564 3652 3638 3714 3755
wiek poprodukcyjny 1326 1282 1251 1194 1231

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Na podstawie danych przedstawionych w tabeli mozna zaobserwowac tendencje do spadku ogdlnej liczby ludnosci
oraz wspotczynnika dzietnosci w ostatnich latach. Jednoczesnie liczba oséb w wieku produkcyjnym
i poprodukcyjnym wyraznie wzrasta. Swiadczy to o zdecydowanie bardziej pogtebionym procesie starzenia sie
spoteczenstwa w porédwnaniu z pozostatymi gminami na terenie powiatu siedleckiego. Utrzymanie sie takiego
stanu rzeczy bedzie stanowito wyzwanie dla rozwoju gminy, poniewaz juz teraz wspodtczynnik obcigzenia
demograficznego ksztattuje sie na poziomie 64,5, co daje sredni wynik w powiecie. Jednak w najblizszych latach
liczba osdb w wieku poprodukcyjnym bedzie wzrasta¢ w stosunku do oséb w wieku produkcyjnym. Zwiekszy sie
zapotrzebowanie na Swiadczenia emerytalne i rentowne. Bedzie to miato znaczenie réwniez z punktu widzenia
transportu zbiorowego, poniewaz wtadze gminy i miasta bedg musiaty zwiekszy¢ naktady finansowe w zwigzku
z doptatami do biletéw ulgowych.

Do jednostek organizacyjnych Miasta i Gminy Mordy naleza:

e  Miejsko- Gminny Osrodek Kultury w Mordach,

e  Miejsko- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej,

e Zaktad Gospodarki Komunalnej w Mordach,

o  Zespodt Ekonomiczno- Administracyjny Szkét Gminy Mordy,
e  Gimnazjum nr 1 w Mordach,

o Zespot Szkot w Radzikowie Wielkim,

e  Zespdl Oswiatowy w Mordach.

Miasto lezy przy Drodze Wojewddzkiej 698: Siedlce-Mordy-tosice-Terespol oraz przy linii kolejowej nr 31: Siedlce —
Mordy — Czeremcha — Hajnéwka — Cisdwka.

Sie¢ drég w gminie zaspokaja podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkarnicéw jednak ich stan techniczny nie
jest zadowalajacy.
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Autobusy MPK wjezdzajg do gminy Mordy na dtugos¢ od 0,5 do 6,5 km — jedna linia (nr 14) w trzech wariantach.
Dojezdzajg one do miejscowosci: Lesniczowka, Krzymosze, Wyczétki, Wielgorz, Radzikéw Stopki.

Gmina Mordy jest takze obstugiwana przez autobusy PKS Siedlce, PKS tosice, PKS Biata Podlaska oraz linie kolejowg
PKP.

Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi 6.4% i jest wyzszy niz
w powiecie siedleckim (5.7%). Wedtug danych uzyskanych z Urzedu Gminy do pracy w gminie Mordy dojezdza
ok. 45 0s6b z innych gmin, zas$ wyjezdza ok. 430 os6b. Stad bardzo istotne jest zapewnienie dobrych potaczen
komunikacyjnych z pozostatymi gminami.

W przypadku uzyskania od burmistrza Miasta i Gminy Mordy udokumentowanych informacji, wynikajacych
z przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy Srodkami komunikacji publicznej wsréd
mieszkancdw gminy, organizator moze rozwazy¢ potrzebe uruchomienia nowej linii autobusowej MPK w Siedlcach
do samych Morddw. W sytuacji, w ktdrej liczba pasazeréw bytaby niewystarczajgca, gmina Mordy musiataby do tej
linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

Mapa 9. Gmina Mordy

Zrédto: © autorzy OpenStreetMap
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Gmina Suchozebry

Gmina Suchozebry lezy w pdtnocnej czesci powiatu siedleckiego. Sasiaduje ona z gminami Mokobody, Siedlce,
Mordy oraz Paprotnia, a takze z gming Bielany lezacg na terenie powiatu sokotowskiego. Siedzibg gminy jest wie$
Suchozebry.

Wedtug danych przekazanych przez Gmine na dzien 22 czerwca 2012 r. gmine zamieszkiwato 4 945 osdb (tgcznie
pobyt staty oraz czasowy) , w tym 2 502 mezczyzn i 2 443 kobiety.

Liczba mieszkancéw w ostatnich latach wzrasta. Na tle pozostatych gmin powiatu siedleckiego proces starzenia sie
spoteczenstwa w Gminie Suchozebry nie postepuje tak szybko. Dane znajdujgce sie w ponizszej tabeli wskazuja, ze
liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym rosnie w poréwnywalnym stopniu do liczby oséb w wieku produkcyjnym,
przy jednoczesnym, niewielkim spadku liczby oséb w wieku poprodukcyjnym. Nadal jednak stosunek tych grup do
siebie ksztattuje sie na dos¢ wysokim poziomie. Wspdtczynnik obcigzenia demograficznego w 2011 roku wyniost
bowiem 63,1 i od kilku lat nieznacznie spada. Tendencja ta moze sie utrzymac jezeli wspotczynnik dzietnosci
pozostanie na podobnym do obecnego poziomie. W przeciwnym wypadku zdecydowanie pogtebi sie proces
starzenia spoteczenstwa, poniewaz czesé¢ oséb w wieku produkcyjnym zasili grupe oséb w wieku poprodukcyjnym.

Tabela 8. Struktura ludnosci Gminy Suchozebry wg grup wiekowych

ogoétem 4714 4682 4626 4638 4771
wiek przedprodukcyjny 1203 1108 996 935 986
wiek produkcyjny 2633 2708 2774 2832 2912
wiek poprodukcyjny 878 866 856 871 873

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Gmina Suchozebry ma obszar 100,71 km?, z czego uzytki rolne stanowig 80 %, a uzytki lesne 13 %.Gmina zajmuje
6,28% powierzchni powiatu.

Gmina obejmuje nastepujace sofectwa: Borki Siedleckie, Brzozéw, Kopcie, Kownaciska, Krynica, Krzeslin,
Krzeslinek, Nakory, Podniesno, Przygody, Sosna-Kicki, Sosna-Korabie, Sosna-Kozétki, Sosna-Trojanki, Stany Duze,
Stany Mate, Suchozebry, Wola Suchozebrska.

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez Gmine, na jej terenie zlokalizowane s3 nastepujace jednostki
uzytecznosci publicznej:

Szkota Podstawowa w Borkach Siedleckich

Szkofa Podstawowa w Krynicy

Szkotfa Podstawowa w Krzeslinie

Zespot Szkot Publicznych w Suchozebrach

Gminna Biblioteka Publiczna w Krzeslinie

Niepubliczny Osrodek Zdrowia ,,Puls” w Krzeslinie

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Siedlcach — Gminny Osrodek Zdrowia w Suchozebrach
Bank Spoétdzielczy w Sokotowie Podlaskim o/Suchozebry

W e NOU R WDNR

Zaktad Utylizacji Odpadow w Siedlcach — Sktadowisko Odpadéw w Woli Suchozebrskiej.

Gmina ma charakter typowo rolniczy, poniewaz ponad potowa pracujacych zajmuje sie rolnictwem, jednak
gtéwnym zrédtem utrzymania mieszkancdw gminy sg renty i emerytury oraz praca najemna. Gtéwnymi zaktadami
funkcjonujgcymi na terenie gminy, zapewniajgcymi zatrudnienie s3:

*  Przedsiebiorstwo Przemystu Betonéw ,,SOLBET" w miejscowosci Podniesno,
e  Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjnych ,, DORFA" w Woli Suchozebrskiej,

e POL-PASZ Wytwdrnia pasz w Suchozebrach,

e  Spoétdzielnia Ustug Rolniczo-Transportowych w Woli Suchozebrskie;j.
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W Gminie Suchozebry obowigzuje uchwalona dnia 20 stycznia 2012 Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy
Suchozebry na lata 2012-2015. W jej ramach Wajt Gminy Suchozebry upowazniony jest do zaciggania zobowigzan
zwigzanych z realizacjg przedsiewzie¢ wchodzacych w sktad wspomnianej Wieloletniej Prognozy Finansowej, takich
jak np. budowa sieci kanalizacyjnej z przytgczami czy remonty swietlic wiejskich.

Sie¢ drdég na terenie gminy jest dobrze rozwinieta i zapewnia dobre potaczenia wewnetrze, jak i zewnetrzne.
Podstawowe znaczenie ma droga krajowa nr 63 oraz trasa kolejowa Siedlce- Matkinia. Na wspomnianej trasie
kolejowej obowigzuje tylko ruch towarowy, wstrzymano natomiast przewozy pasazerskie.

Autobusy MPK (dwie linie: 17 i 38) wjezdzajg w granice gminy Suchozebry na odlegto$¢ 4,2 km. Obie linie obstuguja
miejscowosci: Borki Siedleckie, Przygody i Suchozebry.

Gmina Suchozebry jest takze obstugiwana przez autobusy PKS Siedlce oraz prywatne busy z Sokotowa Podlaskiego.
W przypadku uzyskania od wodjta gminy Suchozebry udokumentowanych informacji, wynikajacych
z przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy srodkami komunikacji publicznej wsréd
mieszkancdw gminy, organizator moze rozwazy¢ mozliwos¢ przedtuzenia obecnej linii autobusowej MPK
w Siedlcach do Woli Suchozebrskiej. W sytuacji, w ktérej liczba pasazerow bytaby niewystarczajgca, gmina
Suchozebry musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

Mapa 10. Gmina Suchozebry
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Gmina Mokobody

Gmina Mokobody lezy na skraju Wysoczyzny Siedleckiej, 80 km od Warszawy, w poétnocno-zachodniej czesci
powiatu siedleckiego i stanowi 7,43% jego powierzchni. Graniczy z gming Kotun, Siedlce oraz Suchozebry, a takze
z gming Liw i Grebkéw potozonymi w powiecie wegrowskim. Gmina Mokobody zajmuje obszar 119,17 km?, w tym:
uzytki rolne stanowia 78 %, a uzytki lesne 17 %.

Siedzibg gminy jest wie$ Mokobody, lezgca po prawej stronie rzeki Liwiec, na szlaku z Siedlec do Wegrowa,
w odlegtosci 17 km od Siedlec i 18 km od Wegrowa. Usytuowana jest w samym centrum gminy.

W sktad Gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:

Bale, Dabrowa, Jeruzale, Kapusciaki, Kisielany-Kuce, Kisielany-Zmichy, Ksiezpole-Jatmuzny, Ksiezpole-Smolaki,
Mokobody (sotectwa: Mokobody | i Mokobody II), Mokobody-Kolonia, Meczyn, Meczyn-Kolonia, Niwiski (sotectwa:
Niwiski | i Niwiski 1), Osiny Dolne, Osiny Gérne, Pieriki, Skupie, Swiniary, Wesota, Wdlka Proszewska, Wélka
Zukowska, Wytazy, Zaliwie-Brzozéwka, Zaliwie-Piegawki, Zaliwie-Szpinki, Zemty, Ziomaki, Zukow.

Chociaz grunty orne stanowig wiekszg cze$¢ obszaru gminy, z rolnictwa utrzymuje sie niewielka liczba
mieszkarncow. Wsrdd nich przewazajg osoby zajmujace sie hodowlg kréw mlecznych. Wiekszos¢ utrzymuje sie
jednak z pracy najemnej. Mieszkancy w tym celu dojezdzajg przede wszystkim do Siedlec oraz Wegrowa. Znaczenie
ma réwniez dziatalnos¢ prywatnych przedsiebiorstw. Do najwiekszych zaktaddw, ktére funkcjonujg na terenie
gminy nalezy zaliczy¢:

e Inventor” Joriska Maria i Jonski Jan,
e Zaktady Miesne Mokobody Sp.z 0.0.,
e Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe , Agrosprzet”.

Wedtug danych GUS w roku 2011 gmine zamieszkiwaty 5 174 osoby. Na podstawie informacji zawartych
w ponizszej tabeli mozina zaobserwowaé, ze liczba mieszkancow gminy z kazdym rokiem maleje. Przy
jednoczesnym spadku urodzen wzrasta liczba oséb w wielu poprodukcyjnym. W 2011 roku na 100 oséb w wieku
produkcyjnym przypadto 66,7 oséb w wieku nieprodukcyjnym. Wynik ten stanowi jedng z najwyzszych wartosci
obcigzenia demograficznego w powiecie i $wiadczy o pogtebiajgcym sie procesie starzenia sie spofeczenstwa.
Stanowi takze wyzwanie dla wtadz gminy zaréwno w zakresie rozwoju gospodarczego obszaru, jak i z punktu
widzenia transportu. W takiej sytuacji wzrasta¢ bedzie kwota pieniezna, ktorg wtadze gminy beda musiaty
przeznaczy¢ na doptaty do przejazdéw ulgowych.

Tabela 9. Struktura ludnosci Gminy Mokobody wg grup wiekowych

ogoétem 5368 5379 5287 5258 5114
wiek przedprodukcyjny 1563 1480 1366 1233 1048
wiek produkcyjny 2864 2948 2989 3092 3101
wiek poprodukcyjny 941 951 932 933 965

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Na terenie gminy znajduje sie Gimnazjum, Szkota Podstawowa i Przedszkole w Mokobodach oraz Zespét Szkolno-
Przedszkolny w Niwiskach.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka 696 relacji Chodéw- Wegrdw, na ktérej obecnie przeprowadzana
jest regulacja pasa drogowego. Planowana przebudowa drogi spowodowata, ze Zarzad Drog Wojewddzkich podjat
decyzje o zlikwidowaniu wjazdu od strony drogi wojewddzkiej na droge gminng poftozong w miejscowosci
Mokobody. Pozostawienie skrzyzowania w obecnym ksztatcie powodowatoby zagrozenie w ruchu drogowym.

Strona 29



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce

W roku 2012 zakoriczono dwie inwestycje drogowe zwigzane z poprawg dostepnosci komunikacyjnej gminy.
Przede wszystkim dokonano przebudowy drogi gminnej od skrzyzowania z drogg wojewddzkg 696 w kierunki wsi
Zemty na odcinku 1700 m i szerokosci 4,5 m. Przebudowano takze ul. Krdétka, Nauczycielskg i Ogrodowa
w miejscowosci Mokobody.

Autobusy MPK (linia: 13) wjezdzajg w granice gminy Mokobody na odlegtos¢ 3,8 km, dojezdzajgc do miejscowosci
Kolonia Wytazy, Wytazy i Niwiski. Gmina Mokobody jest takze obstugiwana przez autobusy PKS.

Mapa 11. Gmina Mokobody
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Gmina Kotun

Gmina Kotun lezy w zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Siedziba gminy to wies Kotun. Gmina stanowi 9,35%
powierzchni powiatu. Od zachodu Gmina KotuA graniczy z gminami Mrozy i Katuszyn, od pdétnocy z gminami
Grebkow i Mokobody, od wschodu z gming Siedlce oraz od potudnia z gming Skdrzec i z gming Wodynie.

Wedtug informacji z Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2011 r. gmine zamieszkiwato 8594 osdb. W ostatnich
latach ogdlna liczba mieszkarncow stale wzrasta. Ponadto wspodtczynnik obcigzenia demograficznego wynosi ok. 61
0s6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 osdéb w wieku produkcyjnych. Wskaznik ten stanowi jeden z najnizszych
wynikéw w powiecie i co roku maleje. Sytuacja moze jednak ulec zmianie jezeli nie przestanie spada¢ liczba
urodzen w gminie. Niestety kolejne lata zapowiadajg obnizenie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym- z roku
na rok maleje wspétczynnik dzietnosci w gminie, a wzrasta liczba 0séb w wieku produkcyjnym. Swiadczy to
procesie starzenia sie spoteczenstwa gminy.

Tabela 10. Struktura ludnos$ci Gminy Kotun wg grup wiekowych

Ogétem 8434 8400 8404 8472 8612
w wieku przedprodukcyjnym 2306 2154 1966 1851 1803
w wieku produkcyjnym 4602 4776 4970 5146 5308
w wieku poprodukcyjnym 1526 1470 1468 1475 1501

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:
. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Kotuniu,
. Zespdt Ekonomiczno-Administracyjny Szkot w Kotuniu,
. Zaktad Gospodarki Komunalnej w Kotuniu,
° Gminna Biblioteka Publiczna w Kotuniu,
. Publiczne Gimnazjum w Kotuniu,
. Zespdt Oswiatowy w Kotuniu,
. Zespot Szkot w Bojmiu,
. Zespot Szkét w Zeliszewie Podkoscielnym,
° Szkota Podstawowa w Broszkowie,
. Szkota Podstawowa w Cisiu-Zagrudziu,
. Szkota Podstawowa w Koszewnicy.

Gmina Kotun ma obszar 149,87 km?, w tym uzytki rolne: 65%, a uzytki lesne: 22%.

W sktad Gminy wchodzg sotectwa: Albindw, Bojmie, Broszkow, Chlewiska, Cisie-Zagrudzie, Czarnowaz, Grezow,
Jagodne, Jozefin, Kepa, Koszewnica, Kotun, tgczka, teki, Marysin, Mingosy, Niechnabrz, Nowa Dabréwka, Oleksin,
PieAki, Pierég, Polaki, Romany, Rososz, Ryczyca, Sionna, Sosnowe, Trzemuszka, Tymianka, Wilczonek, Zdzar,
Zeliszew Duzy, Zeliszew Kolonia, Zeliszew Podkoscielny.

Przez Gmine przebiegajg dwa szlaki komunikacyjne: droga krajowa nr 2 Terespol — Swiecko, wzdtuz ktérej
umiejscowiona jest nitka wodociggowa oraz linia kolejowa Terespol — Kunowice z trzema przystankami osobowymi
w miejscowosciach: Sosnowe i Koszewnica oraz w Kotuniu.

Gmina jest doskonale wyposazona w elementy infrastruktury technicznej: 94% ludnosci posiada dostep o sieci
wodociggowanej, ponad 130 km utwardzonych drég. Gmina posiada wtasne wysypisko odpadéw komunalnych, za
ktére otrzymata nagrode Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska. W roku 2001 powstata nowa oczyszczalnia
Sciekdw w Kotuniu wraz z kanalizacja.

Na terenie Gminy Kotun realizowane sg projekty zewnetrzne:
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e Stowarzyszenie Nasz Kotun realizuje projekt ,,Wiejski Uniwersytet IIl Wieku w Gminie Kotui" dofinansowany
przez Wojewode Mazowieckiego

e Stowarzyszenie Nasz Kotun realizuje projekt Wolontariat miedzypokoleniowy - wymiana doswiadczen
dofinansowany przez Fundacje Wspdtpracy Polsko Niemieckiej w Warszawie

e Stowarzyszenie Rozwoju Zeliszewa Zeliszewiacy realizuje projekt "Organizacja zaje¢ dla dzieci i poradnictwo
dla rodzin wymagajacych wsparcia w Zeliszewie, Gmina Kotun" dofinansowany przez Wojewode
Mazowieckiego

e Stowarzyszenie Boska Wioska i Gmina Kotuni od 1 sierpnia 2012 r do 30 maja 2013 r realizuje dwa projekty
Unii Europejskiej: "Edukacja i aktywnos$¢ w gminie Kotun" oraz "Edukacyjna Wioska" Oba projekty dotyczg
zajec jezykowych dla dzieci

e Gmina Kotun w partnerstwie z Gming Oberkreamer, piecioma szkotami oraz dwoma stowarzyszeniami
otrzymata z Komisji Europejskiej w ramach Programu Europa Dla Obywateli Dziatanie Programu 1: 1.1
Spotkanie mieszkanncéw miast "Spotkania obywatelskie", dofinansowanie organizacji w Kotuniu
Miedzynarodowego Forum Wymiany Miedzypokoleniowej

e Fundacja Rozwoju Demokracji Lokalnej Centrum Mazowsze w partnerstwie z Gming Kotun, Gmina Cegtéw,
Gmina Jakubéw, Gmina Miastkéw Koécielny, Miastem Zelechéw i Gming Paprotnia realizuje projekt" My sie
zmian nie boimy" w ramach Priorytetu V Dobre rzadzenie, Dziatanie 5.2 Wzmocnienie potencjatu
administracji samorzadowej, Poddziatanie 5.2.1 Modernizacja zarzadzania w administracji samorzadowe;j
POKL : Cel projektu: Poprawa standardow zarzgdzania oraz podniesienia jakosci ustug publicznych
$wiadczonych przez w/w gminy na podstawie wynikéw samooceny CAF w okresie 09.2012 do 08.2014

e Projekt systemowy: " Lepsze wyksztatcenie -nadziejg na lepsze jutro."

e Pilotazowy projekt Rzagdowego programu ,Cyfrowa szkota" w okresie VII 2012 - VIII 2013

Autobusy MPK (linie: 19 i 43) wjezdzajg w granice gminy Kotun na odlegtos¢ 2,5 km i docierajg do miejscowosci
Grezéw. Gmina Kotun jest takze obstugiwana przez autobusy PKS, kolej oraz prywatnych przewoznikdow.

W przypadku uzyskania od wéjta gminy Kotun udokumentowanych informacji, wynikajgcych z przeprowadzonych
przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy srodkami komunikacji publicznej wéréd mieszkarncéw gminy,
organizator moze rozwazy¢ mozliwo$¢ przedtuzenia obecnej linii autobusowej. W sytuacji, w ktérej liczba
pasazerow bytaby niewystarczajaca, gmina Kotun musiataby do tej linii wnosié¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

Mapa 12. Gmina Kotun
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Gmina Skorzec

Gmina Skérzec lezy w potudniowo-zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Gmina graniczy z gminami: Kotun,
Siedlce, Wisniew, Domanice i Wodynie. Siedzibg gminy jest wies$ Skoérzec.

Gmine zamieszkuje ok. 7 550 osdb. Na podstawie danych z ponizszej tabeli wida¢, ze liczba mieszkancéw wzrasta
w ostatnich lat. Mozna jednak zaobserwowac niekorzystne zmiany w strukturze ludnosci gminy, ktére w efekcie
powoduja starzenie sie spoteczenstwa. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym stale maleje, za to wzrasta liczba
0s6b z pozostatych grup. Ponadto wspdtczynnik obcigzenia demograficznego ksztattuje sie na poziomie 62,2.
Z punktu widzenia transportu wspomniane zjawisko wigza¢ sie bedzie ze zwiekszajgcg sie liczbg osdb
uprawnionych do przejazdéw ulgowych, a co za tym idzie ze wzrastajgcymi kwotami doptat do biletéw ulgowych.

Tabela 11. Struktura ludnosci Gminy Skérzec wg grup wiekowych

ogoétem 7041 7055 7180 7289 7649
wiek przedprodukcyjny 2115 2959 1881 1745 1744
wiek produkcyjny 3782 3989 4197 4430 4745
wiek poprodukcyjny 1144 1107 1102 1114 1160

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych
Gmina Skérzec ma obszar 118,91 km?, w tym uzytki rolne stanowig 80%, a uzytki lesne: 15%.
Gmina stanowi 7,42% powierzchni powiatu.

W sktad Gminy wchodzg Sotectwa:

Broszkow, Czerniejew, Dgbrowka-Niwka, Dgbréwka-tug, Dgbrowka-Stany, Dgbréwka-Wytazy (sotectwa: Dgbrowka-
Wytazy | i Dabréwka-Wytazy Il), Dobrzandw, Drupia, Gotgbek, Grala-Dabrowizna, Kiédzie, Nowaki, Ozordw,
Skarzyn, Skdrzec, Stara Dabréwka, Teodoréw, Trzciniec, Wélka Kobyla, Zebrak, Zelkdw (sotectwa: Zelkéw | i Zelkéw

).
Edukacja odbywa sie w 4 placéwkach oswiatowych, do ktérych naleza:

e  Gimnazjum w Skércu,

e  Szkota Podstawowa w Dgbrowce- Stanach,
e Szkota Podstawowa w Grali,

e Szkota Podstawowa w Skércu.

Pozostate jednostki organizacyjne gminy to:

e Urzad Gminy w Skdrcu,

e Zaktad Gospodarki Komunalnej,

e Gminna Biblioteka Publiczna,

e  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej,
e Gminna Administracja Szkot.

Na terenie gminy funkcjonujg przedsiebiorstwa o charakterze produkcyjnym i ustugowym.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka Siedlce-Garwolin, drogi powiatowe realizujgce powigzania miedzy
gminami oraz drogi gminne realizujgce powigzania zewnetrzne gminy bliskiego zasiegu, powigzania
wewnatrzgminne. Gmina zakonczyta realizacje projektu pn. ,Przebudowa drogi gminnej nr 360917 W, droga
wojewddzka 803- Kolonia Dgbréwka Wytazy- Dabrowka Wytazy, w miejscowosci Dgbréowka- Wytazy, w gminie
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Skérzec”, wspétfinansowanego przez UE ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007- 2013.

Autobusy MPK (linie: 2 i 42) wjezdzajg w granice gminy Skorzec na odlegtos¢ 2,6 km, dojezdzajgc do miejscowosci
Zelkéw.

Na podstawie uzyskanych od wéjta Gminy Skdrzec udokumentowanych informacji, wynikajacych
z przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy srodkami komunikacji publicznej wsrod
mieszkanncédw gminy, organizator moze rozwazy¢ potrzebe przedtuzenia linii autobusowej nr 2 MPK w Siedlcach do
samego Skdrca. W alternatywnym wariancie istniataby mozliwos¢ petli obecnie kursujacej linii. Z uwagi na
niewystarczajacg liczbe pasazeréw, Gmina Skérzec musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

W przysztosci po dokonaniu wspdlnych uzgodnien i analiz z MPK mozliwe bytoby takze wprowadzenie przystankéw
w miejscowosci Teodorow, przez ktérg obecnie przejezdzajg wskazane linie na dtugosci ok. 0,5 km.

Mapa 13. Gmina Skérzec
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W MIESCIE SIEDLCE
3.1. Obecny podziat zadan przewozowych

Transport publiczny w Siedlcach petni dualne zadania, jako:

e element systemu transportowego wojewddztwa i kraju — potgczenie miasta i powiatu z reszty
wojewddztwa, innymi regionami kraju oraz prowadzenie ruchu tranzytowego,

e regionalny, integralny system transportowy — obstuga podrdézy wewnatrz miejskich, ktére moga odbywac
sie przy uzyciu roinych srodkéw transportu, funkcjonujgcych na réinych trasach. Wybdr srodka
transportu przez potencjalnego podrdznego jest wynikiem jego swobodnej decyzji, warunkowanej jednak
przez sposob zarzadzania ruchem i drogami (organizacja ruchu, przepustowos¢ i zattoczenie drog, system
parkingowy, taryfy itp.).

W obu przypadkach transport publiczny stuzy nie tylko mieszkaricom Siedlec, ale takze okolicznych miejscowosci.
Powinien on, szczegdlnie w aspekcie tzw. wschodnich ptuc Polski oraz funkcjonowania w obszarach przyrodniczo
chronionych, by¢ transportem bardziej ekologicznym w poréwnaniu z transportem indywidualnym, wysoce
bezpiecznym dla pasazerdw, a takze - umozliwia¢ szybkie przemieszczanie sie (np. omijajac tzw. ,waskie gardta").
Dlatego tez wazne jest rozwijanie zintegrowanych systemdéw zarzgdzania ruchem, preferujacych transport
publiczny i integracje wszystkich jego rodzajow (zintegrowane wezty przesiadkowe, wspdlny bilet i taryfa).
Wodwczas przewdz oséb odbywac sie bedzie w sposdb szybki i sprawny, z zachowaniem zasad ochrony srodowiska,
niestety - z ograniczeniami dla komunikacji indywidualnej.

System transportu publicznego Siedlec tworzg trzy podsystemy, ktdre nie s3 jednak zintegrowane:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spotke miejska (Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne), ktéra na obszarze miasta i gmin sgsiednich w zakresie okreslonym
w porozumieniach miedzygminnych jest operatorem transportu;

e system potaczen autobusowych organizowany przez przewoznikéw prywatnych, na obszarze miasta
niemajgcy jednak spdjnosci tras, rozktadow jazdy, czy tez taryf;

e system pofaczen kolejowych organizowany przez Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0., na ktéry miasto Siedlce
nie ma wptywu.

Tylko pierwszy z wymienionych systeméw zaspokaja potrzeby transportowe mieszkafnicéw na obszarze miasta,
pozostate dwa - potgczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewnatrzmiejskie. Brak
powigzarn funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilnos$¢ osob dojezdzajgcych spoza Siedlec — majg one ograniczone
mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska.

Zwiekszenie udziatu pociggéw Kolei Mazowieckich w obstudze transportu publicznego w Siedlcach i gminach
sgsiednich wymaga wspodtdziatania samorzagdéw terytorialnych oraz samorzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego
a takze PKP S.A. i Kolei Mazowieckich sp. z 0.0. w zakresie:

e |epszej adaptacji linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,
e umdw na wykonywanie przewozéw z danym przewoznikiem,

e  zakupu taboru,

e modernizacji infrastruktury kolejowej,

e modernizacji istniejgcych i budowy nowych przystankow,

e  podziatu kompetencji administracyjnych,

e finansowania przewozow.
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Dodatkowe, nawet jezdzgce na krétkich trasach sktady, jako element uzupetniajgcy system transportu publicznego
w regionie siedleckim, moze uzyskaé wsparcie Unii Europejskiej, jako ze:

e jestto transport szynowy,
e wykorzystuje istniejgce linie kolejowe,
e jest ekologicznym Srodkiem transportu.

W przysztosci, gdy potrzeby i uwarunkowania bedg przemawiaty za podjeciem dziatan w tym kierunku, miasto
moze, po wykonaniu niezbednych studiéw wykonalnosci oraz projektdw technicznych, a takze po odpowiednich
regulacjach prawnych, ztozy¢ wniosek o sfinansowanie takiego przedsiewziecia.

Uzupetnieniem systemu transportu publicznego w Siedlcach jest komunikacja indywidualna. W ostatnich latach
daje sie zauwazy¢ zwiekszenie udziatu podrézy samochodem osobowym przy jednoczesnym spadku przewozow
komunikacjg zbiorowa. Usprawnienie potaczen komunikacyjnych Siedlec i catego regionu siedleckiego wptynie na
wzrost konkurencyjnosci transportu publicznego, lepsze wykorzystanie potencjatu turystycznego oraz na rozwdj
gospodarczy i spoteczny Siedlec.

3.2. Uktad drogowy

Podstawowym elementem, ktéry wptywa na sprawne funkcjonowanie catego systemu transportowego jest
infrastruktura drogowa. Siedlce stanowig bowiem wazny wezet komunikacyjny we wschodniej czesci wojewddztwa
mazowieckiego. Miasto potozone jest w odlegtosci:

e 90 km od Warszawy, w tym 50 km od Minska Mazowieckiego (kierunek zachodni),

e 103 km od Terespola, w tym 41 km od Miedzyrzeca Podlaskiego i 65 km od Biatej Podlaskiej (kierunek
wschodni),

e 125km od Lublina w tym 30 km od tukowa i 57 km od Radzynia Podlaskiego (kierunek potudniowy),

e 160 km od Biategostoku, w tym 17 km od Morddw, 32 km od tosic i 64 km od Siemiatycz (kierunek
poétnocno-wschodni),

e 129 km od tomzy, w tym 30 km od Sokotowa Podlaskiego i 102 km od Zambrowa (kierunek pétnocny).

Uktad sieci ulicznej miasta jest Scisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe drogi krajowe
i wojewddzkie przebiegajace przez miasto obstugujg gtowne kierunki ruchu wewnetrznego. W rejonie Siedlec
krzyzuja sie:

e DK2 (Swiecko — Poznarn) — Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol (przejécie graniczne),
przebiegajaca ciggiem obwodnicy potudniowej, przecinajgca potudniowo-zachodni obszar miasta i majaca
cztery powigzania z miastem ciggiem ulic: Warszawskiej, Partyzantéw - Garwolinskiej, tukowskie]
i Terespolskiej,

e DK63 tukow —Siedlce — Sokotéw Podlaski, w ciggu miasta ulicami: Obwodnica- Brzeska- Wyszyrskiego-
Kazimierzowska- Prusa- Jagietty- Sokotowska,

e DW 698 tosice — Siedlce: Janowska- Starowiejska do DK 63,

e DW 803 Garwolin —Siedlce: Garwoliriska- Partyzantow- 3 Maja do DK 63,

e oraz drogi powiatowe, ktdre umozliwiajg powigzania drég krajowych i wojewddzkich z miastem
i sgsiednimi miejscowosciami.

Na koniec 2013 roku tgczna dtugos¢ drég w Siedlcach wyniosta 186,1 km.

Tabela 12. Dtugosc¢ drég w Siedlcach [km]

Kategorie drog 2010 rok 2013 rok
Drogi krajowe 6,54 6,54
Drogi wojewddzkie 6,84 6,84
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Kategorie drog 2010 rok 2013 rok
Drogi powiatowe 24,3 27,84
Drogi gminne 134,84 137
Drogi wewnetrzne (tylko w zarzadzie WD) 8,8 7,88
Razem 181,32 186,1

Uktad ulic w Siedlcach ma charakter promienisto-rusztowy. Podstawe systemu stanowi 8 ciggdéw ulicznych
usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta:

a) ul. Warszawska (od strony zachodniej),

b) ul. Sokotowska (od strony pétnocno-zachodniej),

c) ul. Kazimierzowska (od strony pétnocno-wschodniej),

d) ul. Janowska (od strony wschodniej),

e) ul. Starowiejska - Terespolska (od potudniowo-wschodniej),

f)  ul. Brzeska (od potudniowo-wschodniej),

g) ul. tukowska — Torowa - Florianiska (od strony potudniowej),

h) ul. Garwolinska - Partyzantéw (od strony potudniowo-zachodniej)

oraz usytuowanych rusztowo ciggami ulic: 3 Maja - Wojska Polskiego — Pitsudskiego —Wojskowa — Astanowicza —
Konarskiego — Kosciuszki - Florianska.

Uktad ten uzupetniaja:

e wspomniany wyzej cigg DK2 (obwodowy), obstugujacy korytarz wschéd-zachéd i ruch tranzytowy potnoc-
potudnie oraz podrdze zrodtowo-docelowe do miasta (obwodnica o dtugosci okoto 10 km, ktdra przebiega
ok. 3 km na potudnie od centrum miasta),

e cigg uliczny o charakterze obwodowym: Jagietty - Prusa — Kazimierzowska, oraz L. Kaczynskiego-
R. Kaczorowskiego- Kruszcowa, a takze Drobika- Pétnocna- Jana Pawta I,

e ciggi w uktadzie promienistym: ul. Piaskowa, ul. Poniatowskiego, Domanicka - Artyleryjska,

e ciggi w ukfadzie obwodowym: ul. Pétnocna, ul. Kasztanowa, ul. Starzynskiego, Artyleryjska - Monte
Cassino.

Siedlce, poza DK 2, nie majg dobrze wyksztatconego systemu drég o charakterze obwodowym w stosunku do
Scistego centrum miasta. Cigg ulic: Jagietty - Prusa - Kazimierzowska - Prymasa Wyszynskiego - 3 Maja - Wojska
Polskiego — 10go Lutego - Popietuszki stanowi trase obwodowa, przy bardzo zréznicowanym standardzie przekroju
poprzecznego ulic, oraz zréznicowanych warunkach przejazdu przez skrzyzowania z ulicami poprzecznymi.

Druga obwodnica, zwana potocznie matg jest w fazie projektowo-wykonczeniowej i bedzie zamykata miasto od
poétnocy. Poczatkowo obwodnica miata by¢ wybudowana w 3 etapach, a budowa ostatniego odcinka miata
zakonczy¢ sie w 2015 roku. Na razie z uwagi na duzy koszt odtozono w czasie budowe Il etapu, pozostawiajgc do
realizacji tylko i Il, przy czym modyfikujgc drugi etap. Polega to gtdwnie na zrezygnowaniu z budowy wiaduktu nad
torami linii kolejowej nr 2 (na wysokosci przedtuzenia ul. Kruszcowej) i zastgpieniu go przejazdem pod torami
z wykorzystaniem istniejgcego wawozu (zwanego potocznie "karierem”), nad ktérym przerzucony jest istniejgcy
wiadukt kolejowy tej linii, oraz wybudowaniu dalszej czesci Il etapu wzdtuz linii nr 55 w kierunku Sokotowa
Podlaskiego, az do drogi krajowej nr 63 w miejscowosci Strzata (na wysokosci przejazdu kolejowego na granicy
administracyjnej Miasta Siedlce i miejscowosci Strzata).

. | etap — odcinek pétnocny - wykonany
od ul. Kazimierzowskiej ulicami Jana Pawta Il, Pétnocng, pptk-a Mariana Drobika do ul. Sokotowskiej,
z witgczeniem istniejgcego odcinka ul. Pétnocnej (od ul. Kazimierzowskiej do ul. J. Poniatowskiego ) oraz
z wybudowaniem sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ulicami Poniatowskiego i Graniczng, a takze
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rond na skrzyzowaniach z ulicg Sokotowska i ulicg Kazimierzowska oraz pasa pieszo-jezdnego na odcinku
ul. J. Poniatowskiego — ul. Graniczna).

. Il etap — odcinek zachodni - wykonany
ul. Lecha Kaczynskiego, ul. Ryszarda Kaczorowskiego - facznik pomiedzy skrzyzowaniem z drogg krajowa
nr 63 w miejscowosci Strzata (na wysokosci przejazdu kolejowego) a ul. Warszawska wzdtuz linii kolejowej
nr 55 i budowg ronda (w innym zadaniu inwestycyjnym) na skrzyzowaniu z ul. Piaskowg oraz przejsciem
pod torami wawozem ("karierem") do ul. I. Pradzynskiego, dalej do ul. Kruszcowej z wigczeniem korica I
etapu obwodnicy do ul. Warszawskiej (w postaci ronda) na wysokosci skrzyzowania ul. Monte Cassino.

W dalszych latach planuje sie wybudowanie kolejnych odcinkéw. Dokumentacja projektowa Il etapu bedzie
gotowa do korica pierwszego pétrocza 2014 r. W przypadku odtozonego w czasie etapu IV (dawniej nazywanego il
etapem) dokumentacja projektowa bedzie gotowa do konca pierwszego kwartatu 2014 r. Poszczegdlne etapy maja
nastepujacy przebieg:

. lll etap — odcinek do zrealizowania
tacznik pomiedzy jednym z korncéw Il etapu (na wysokosci skrzyzowania z ul. Pradzynskiego) do
ul. Sktadowej tzw. "karierem" pod wiaduktem ul. Warszawskiej oraz wiaduktem nad ul. Partyzantéw
(réwnolegtym do istniejgcego wiaduktu kolejowego zwanego "garwolifiskim").

. IV etap — odcinek wschodni (w poprzedniej koncepcji nazywany Il etapem) — odcinek do zrealizowania
tacznik pomiedzy ul. Kazimierzowska a ul. Starowiejskg, przecinajgcy wczesniej ulice Janowska.

Na mapie czerwong, podwdjng i przerywang linig zaznaczono odcinki, ktére powinny zosta¢ wybudowane, aby
w sposéb optymalny poprowadzi¢ ruch kotowy przez obwodnice (Il i IV etap). Najistotniejszym elementem
z punktu widzenia droznosci systemu komunikacyjnego jest oczywiscie wybudowanie tacznika od ulicy Prezydenta
Kaczorowskiego i Kaczynskiego do ulicy Sktadowej tzw. ,karierem”. Natomiast od strony wschodniej, aby ruch
przenies¢ z ulicy Kazimierzowskiej i ul. Kardynata Wyszynskiego nalezatoby zbudowac¢ tacznik pomiedzy ulica
Sucharskiego a ul. Kasztanowg i nastepnie od skrzyzowania ul. Kasztanowej i ul. Janowskiej zbudowac tacznik do
Ronda Narodowych Sit Zbrojnych.

Strona 38


http://pl.wikipedia.org/wiki/Strza%C5%82a_%28wojew%C3%B3dztwo_mazowieckie%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Ulica_Warszawska_w_Siedlcach
http://pl.wikipedia.org/wiki/Ulica_Starowiejska_w_Siedlcach

ODACITNA

Vizoa 14. Doceloavy uldad malej cbwochicy
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania .=

e a—

przestrzennego miasta Siedlce "=
mapa 2. Kierunki B

— gy~ s Checwy - ey wrutry Wbarare ras

CIESCC IRADS CIRSE C INACDIKANR 1 CIESC C ZALACINIKA NR 1 G C ZALACINIKANR 1
DO UCHWALY KR 000N BSER " A DO UCHWALY NROLVIGT12000 DO LCHAALY NR XLIVEI22900 DO UCRARALY NR XXX 8202005

RATY NIASTA BEDLCE RADY MIASTA SEDLCE RADY MASTA SEEDLCE AADY MIAD SEDLCE
IONA B X1 0R X 20068 —= ZONA VL0 7 ONIA 2
R —
- —— o — W —, p—— " —— Lowwa fe B 20
S = AT L
Skala 1:5 000 e s -,
P % -y Tyt s m —
e e b, T e Tomot! merresi BEVWY S A

- -
ladadataleladadadlal el

Zréolo: UrzdMliosto Siecllce

Stroma39




Kolejng inwestycjg, ktéra wptynie na jakos podrdézowania po miescie bedzie modernizacja Dworca Kolejowego
wraz z budowa tunelu komunikacyjnego — stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej.

W Siedlcach znajdujg sie dwa wiadukty kolejowe, pod ktérymi samochody mogg przemieszcza¢ sie miedzy
pofudniowg i pdtnocng czescig miasta. Natezenie ruchu w ich okolicach jest bardzo duze, dlatego w ramach
modernizacji dworca jest potrzeba wybudowania tunelu drogowego.

Przebudowa dworca kolejowego wraz z budowa tunelu, to w Siedlcach jedna z najwazniejszych inwestycji
w miescie w najblizszym czasie, ktéra ma poprawi¢ komfort zycia mieszkancow. Jej zadaniem bedzie potgczenie
obu czesci Siedlec i roztadowanie korkéw. Tunel pozwoli tez kierowcom sprawnie parkowac auta po potudniowej
stronie stacji, a to z kolei odcigzy parkingi po stronie pétnocnej dworca. Obecnie funkcjonuje parking typu , Parkuj
iJedZ” przy Placu Zdanowskiego a w planach jest budowa nowego przy skrzyzowaniu ulic Partyzantéow
i tukasinskiego.

Przebudowa stacji i budowa tunelu pod torami majg zakonczy¢ sie do potowy 2015 roku.

Mapa 15. Potaczenie matej obwodnicy z planowanym tunelem pod torami
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3.3. Transport zbiorowy
3.3.1.Komunikacja miejska

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z 0.0. jest spotkg prawa handlowego, ktérej jedynym
wtascicielem jest Miasto Siedlce (posiada 100% udziatéw). Miasto jako organizator transportu publicznego
wspotpracuje z MPK w zakresie projektowania sieci komunikacyjnej oraz prowadzenia badan marketingowych
dotyczacych potrzeb przewozowych. MPK $wiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W ramach tego zadania spotka obstuguje:

e miasto Siedlce (35 linii, w tym 13 linii typowo miejskich o nr: 3, 4, 9, 12, 16, 18, 22, 27, 28, 31, 32,33 35
oraz 22 linie wyjazdowe);
e 8gmin, wtym
o gmine Siedlce (linienr: 1, 2,5, 6, 7,8, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25, 26, 30, 38, 42, 43)
Kotun (linie nr: 19 43)
Mokobody (linia nr 13)
Mordy (linia nr 14)
Skérzec (linie nr: 2i 42)
Suchozebry (linie nr: 17 i 38)
Wisniew (linia nr 7)
Zbuczyn (linie nr: 11, 21 26).

O O O O O O O

Z wyzej wymienionymi gminami Miasto zawarto stosowne porozumienia na wykonywanie zadan Gminy w zakresie
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie danej Gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 i art. 74 ust.
1 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym (Dz. U. 2013, poz. 594 r. ze zm.). Na mocy tych
porozumie gminy powierzyty Miastu Siedlce prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie
i zobowigzaty sie do partycypowania w kosztach realizacji powierzonego Miastu Siedlce zadania wiasnego.

Mapa 16. Miasto Siedlce oraz gminy obstugiwane przez MPK w Siedicach
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Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z 0.0. na koniec 2013 r. posiadato 45 autobuséw. Sredni
wiek pojazdéw wynosi 7,5 roku. MPK w Siedlcach sp. z 0.0. posiada 39 autobuséw niskopodtogowych, co stanowi
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87% i jest wynikiem bardzo dobrym. Nalezy jednak dazy¢ do zwiekszenia liczby autobuséw z niska podtogg lub
niskim wejsciem.

Dtugosci autobuséw wynosza: do 9 m — 3 pojazdy, 12 m - 37 jednostek taborowych, 15 m — 1 sztuka i 4 autobusy
16 — 18 m. W zakresie ochrony srodowiska: 5 jednostek z silnikami bez certyfikatu EURO, 1 sztuka z EURO 1, 14
autobusow z silnikami EURO 2, 9 z certyfikatem EURO 3, 4 sztuki spetniajgce norme EURO 4 i 12 w standardzie
EURO 5, ktére jednoczesdnie spetniajg standard EEV.

Struktura taboru autobusowego wg wieku i marek na dzier 31.12. 2013 r. ksztattowata sie nastepujgco:

Tabela 13. Struktura taboru autobusowego

wiek autobusu
Marka i typ

0-3lat 4-6 lat 7-9lat 10-12 lat pow. 12 lat Razem

Jelcz PR 110 - - - -
Jelcz120 M - - -
Jelcz M081MB - - - 1
Ikarus 280 - - - -
Volvo B 10L - - - -
Volvo B 10L BLE - - -
Volvo 7000 - - - 2
Volvo 7700 - - 2 -
Man NL 222 - - -
Man NL 223 - -
Man NL 283 - -
Man NG 312 - -
Man NG 313 -
Man A21 1 4
Man A37 - -
Mercedes Conecto 11 - - - -
RAZEM 12 4 7 7 15
Udziat % danej grupy
wiekowej do stanu ogdtem
Zrédto: MPK w Siedlcach
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W roku 2011 miasto Siedlce wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie projektu pt. Poprawa funkcjonowania
transportu miejskiego w Siedlcach — 1l etap” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2007-2013. Projekt ten objgt miedzy innymi zakup 11 szt. nowych autobuséw
niskopodtogowych o dtugosci 11,5 do 12 m, przystosowanych do zasilania ekologicznym biopaliwami, spetniajgcych
norme emisji spalin minimum EURO 5, dostosowanych do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Autobusy te weszty na stan MPK w Siedlcach w listopadzie 2012 roku. Niezaleznie, samo MPK w Siedlcach
wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie zakupu kolejnych nowych autobuséw niskopodtogowych. W dniu
19 wrzesnia 2013 r. Spotka podpisata umowe na dostawe 4 szt. niskopodtogowych autobuséw w ramach projektu
»~Poprawa funkcjonowania transportu miejskiego w Siedlcach — IV etap” wspétfinansowanego przez Unie
Europejskg ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Autobusy majg wejs¢ do obstugi
komunikacji miejskiej we wrzesniu 2014 r. W ten sposdb liczba autobuséw niskopodtogowych bedzie ksztattowac
sie nastepujyco.

Tabela 14. Autobusy niskopodtogowe w Siedicach

Stan na . L. Udziat (przy zatozeniu zachowania tacznej
L
koniec roku iczba autobuséw niskopodtogowych liczby 45 autobuséw

2012 39 86,6 %
2013 39 86,6 %
2014 i dalej 43 95,6 %
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W zwigzku z realizacjg obu projektdw unijnych, nastgpi znaczny spadek $redniej wieku autobuséw, jednakze nadal
eksploatowanych bedzie 15 autobusdw majgcych 10 i wiecej lat. Jednym z waznych wskaznikow osiggnied realizacji
niniejszego programu odnowy taboru jest liczba autobuséw w wieku do 6 lat. Teoretycznie rzecz ujmujac udziat
takich autobusdéw nie powinien by¢é mniejszy niz 33 % stanu taborowego, co przektada sie na liczbe 15 pojazdow.

Wykres 3. Struktura wiekowa autobusow

33,33%

HmO0-3lat m4-6lat m7-9lat m10-12lat pow. 12 lat

Zrédto: MPK w Siedlcach

Warto podkresli¢, iz aby utrzymac sredni wiek autobusow na tak wysokim poziomie, nalezy dokupowac srednio co
najmniej 1 nowy autobus rocznie. Ponizsza tabela pokazuje zmiany tych parametrow w czasie.

Tabela 15. Odnowa taboru autobusowego

Stan na Liczba pojazdow nie . Sredni wiek
R .. Udziat ,
koniec roku starszych niz 6 lat autobusow
2011 8 18,2 % 10
2012 16 (=12+4) 35,5 % 7,3
2014 20(=16+4) 44,5 %

Dodatkowo MPK w Siedlcach Sp. z. 0.0. posiada bardzo dobrze wyposazong i nowoczesng zajezdnie, co zapewnia
wysoki standard swiadczonych ustug.

3.3.2.Komunikacja regionalna autobusowa

Z punktu widzenia mieszkancéw Miasta Siedlce (powiatu grodzkiego) oraz mieszkancéw powiatu ziemskiego
istotne znaczenie ma sprawnie funkcjonujacy publiczny transport lokalny i ponadlokalny. Jest on realizowany przez
firmy $wiadczace ustugi przewozowe na podstawie zezwolen wydawanych odpowiednio, w zaleznosci od zasiegu
linii, przez Prezydenta Miasta Siedlce lub Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Od 1 stycznia 2017 r., co do
zasady, organizacja przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach komunikacyjnych wybiegajgcych
poza obszar miasta Siedlce bedzie nalezata do Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego, poniewaz beda to
przewozy wojewddzkie (pomiedzy dwoma powiatami). Wyjatkiem bedg linie obstugiwane w ramach komunikacji
miejskiej na podstawie porozumien miedzygminnych lub na obszarze utworzonego zwigzku miedzygminnego.

Ustugi przewozowe w regularnej komunikacji pasazerskiej na terenie powiatu siedleckiego Swiadczy przede
wszystkim Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Siedlcach S.A. Spétka zapewnia ponadto potgczenia
miedzymiastowe z Warszawa, Biatymstokiem, Lublinem, Wegrowem, tukowem, Garwolinem, Janowem Podlaskim,
tosicami i Minskiem Mazowieckim. Regularne potgczenia autobusowe na wspomnianym obszarze $wiadcza takze
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inni prywatni przewoznicy drogowi, ktdérzy z reguty dowozg pasazeréow z pobliskich miejscowosci do centrum
Siedlec, szczegdlnie w okolice dworca autobusowego i kolejowego.

Obecnie dworzec autobusowy PKS zlokalizowany jest w centrum miasta pomiedzy ul. Swietojariskg, Armii Krajowej
i 3 Maja, w okolicach dworca kolejowego. Obok niego zlokalizowany jest gtéwny przystanek przewoznikdéw
prywatnych.

Na trasie czesci linii pozamiejskich swoje przewozy wykonujg rowniez inni przewoznicy Istniejg linie ktére
czesciowo lub catkowicie pokrywajg sie z liniami MPK:

e  PKS kursami dalekobieznymi pokrywa praktycznie sie¢ tras MPK w Siedlcach na liniach wyjazdowych, co
jest sytuacja catkowicie zrozumiata.

e Linie z oznaczeniami literowymi, tzw. literéwki pokrywaja sie z 7 liniami nr: 10, 17, 38, 19, 43, 2 oraz 42.

e Prywatni przewoznicy oferujg przewozy na trasach pokrywajacych sie z 5 liniami nr: 14, 11, 21, 2 oraz 42.

3.3.3.Komunikacja kolejowa

Istotnym elementem systemu transportowego regionu jest transport kolejowy. Przez obszar miasta przebiega linia
nr 2 Warszawa Centralna — Terespol, stanowigca fragment miedzynarodowej linii E20, bedaca czescig Il
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachdd — Wschdd, tgczacego Berlin z Moskwa. Na wspomnianej linii
odbywa sie zaréwno ruch pasazerski, jak i towarowy. Cata linia jest zelektryfikowana i dwutorowa. Odcinek
Warszawa Rembertéw — Siedlce zostat dostosowany do predkosci 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich.

W Siedlcach swdj bieg zaczyna linia o znaczeniu paistwowym nr 31 Siedlce — Siemiandwka faczaca wojewddztwo
mazowieckie z podlaskim i dalej z Biatorusig. Prowadzony jest na niej ruch pasazerski i towarowy. Dodatkowo ruch
towarowy odbywa sie na linii nr 55 Sokotéw Podlaski — Siedlce.

O randze pofaczen przebiegajacych przez Siedlce $wiadczg zapisy Krajowego Planu Transportowego opracowanego
przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiejl. Wspomniane potaczenia zostaty wigczone do
planowanej docelowej sieci kolejowych pasazerskich przewozéw miedzynarodowych i miedzywojewddzkich
organizowanych przez ministra. W Planie Transportowym mozna dodatkowo znalez¢ wytyczne dla organizatorow
nizszego szczebla. Potgczeniami o charakterze uzytecznosci powinna zostac¢ objeta relacja Siedlce — Hajndwka.

Obecnie przez stacje Siedlce przejezdza 25 par pociggdw eksploatowanych przez spétke , Koleje Mazowieckie -
KM". Dworzec kolejowy w Siedlcach potozony przy Placu Stanistawa Zdanowskiego 1 stanowi waing stacje
weztowa na linii nr 2. Przez PKP S.A. Oddziat Dworce Kolejowe zostat zaliczony do kategorii C, co oznacza ze roczna
odprawa podrdznych miescita sie w przedziale 0,3-1 min osdb.

Ponadto zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego dworzec kolejowy w Siedlcach zostat uznany za
obiekt o charakterze strategicznym, ktéry stanowi potencjalny punkt postojow handlowych, gdzie wystepuje
powigzanie transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego transportu zbiorowego i ktory moze petnié
funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego w wojewddztwie mazowieckim.

! Por. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 1151)
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3.4. Transport indywidualny- prywatne srodki transportu

Wedtug informacji znajdujacych sie¢ w Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w powiecie
siedleckim znajdowato sie 37 142 samochoddéw osobowych w 2010 roku, 38 459 w roku 2011 i 39 813 w roku 2012.
Dane te dajg roczny wzrost na poziomie okoto 4 % i pozwalajg zaprognozowac, ze w 2022 roku w powiecie bedzie
ponad 60 000 samochoddw osobowych. Podobne tendencje utrzymujg sie dla Miasta Siedlce, o czym sSwiadczy
wzrastajgca liczba wszystkich pojazdéw samochodowych. W 2010 roku w miescie znajdowato sie 40 356 pojazdéw
samochodowych, w 2011 roku 42 079, natomiast w 2012 roku 43 333 pojazdy.

Z badan ruchu przeprowadzonych w czerwcu 2012 roku wynika, ze najwiekszy wzrost ilosci pojazdéw zostat
zanotowany na granicy miasta na ulicy Sokotowskiej (droga krajowa 63), gdzie w poréwnaniu do roku 2005 ruch
ten zwiekszyt sie od 30 do 69% w zaleznosci czy do Siedlec czy z Siedlec. Te liczby pokazujg zasadnos¢ budowy
czesci poétnocnej i zachodniej obwodnicy. Na pewno zakonczenie |l etapu, czyli otwarcie w 2012 r.
ul. L. Kaczynskiego i R. Kaczorowskiego bardzo korzystnie wptyneto na odcigzenie ruchu z centrum miasta
w kierunku pétnocnym. Niemniej jednak nalezatoby jak najszybciej dokoriczyé plan budowy obwodnicy etap Il i IV
(odcinek wschodni), co spowoduje dalsze znaczne odcigzenie centrum miasta z ruchu. Wzrost liczby samochodéw
oraz natezenie ruchu wynikajgce z przeprowadzonej analizy badan czerwcowych pokazuje wyrazny wzrost ilosci
pojazdéw na granicach miasta srednio o okoto 14-18%.

Ponizszy wykres przedstawia prognoze tacznej liczby samochodéw dla Siedlec do 2022 roku. Wedtug danych GUS
w Siedlcach w 2010 roku znajdowato sie 30 511 samochodéw osobowych, 31 708 samochodéw w 2011 roku
i 32 781 pojazddéw w 2012 roku. Dane te dajg roczny wzrost na poziomie okoto 4,5% i pozwalajg zaprognozowaé, ze
w 2022 roku w Siedlcach bedzie ponad 37 000 samochoddéw osobowych. Prognozowany wzrost przedstawia
wykres umieszczony ponizej.

Wykres 4. Dane historyczne i prognoza zmiany liczby samochoddéw osobowych w Siedlcach
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wskaznik motoryzacji okreslony na podstawie danych dotyczacych liczby samochodéw w miescie wynosit ponad
399,9 samochoddéw na 1000 mieszkarncow w 2010 roku, ponad 414,6 w 2011 roku oraz 429,1 w 2012 roku.

Opisane powyzej zjawisko stanowi oczywiste wyzwanie dla transportu publicznego Siedlec, poniewaz mobilnos¢
mieszkancéw bedzie wzrastaé¢ wraz z posiadaniem samochodu. Dziatania powinny by¢ skierowane na poprawe
jakosci transportu publicznego, czyli nowy tabor, czestotliwos¢ kursowania czy skomunikowanie z innymi Srodkami
transportu, takimi jak pociag czy autobusy dalekobiezne oraz na podniesienie atrakcyjnosci finansowej transportu
publicznego, chociazby poprzez wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w catym centrum Siedlec.
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4.  OKRESLENIE SIECI KOMUNIKACYJNEJ, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii komunikacyjnych
obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru. Transport
publiczny dotyczacy przewozéw w komunikacji miejskiej jest elementem tego systemu najbardziej wrazliwym na
wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno- gospodarczej czy przestrzennej miasta. Uktad linii komunikacyjnych
w miescie podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku, dlatego ten segment zbiorowego transportu
publicznego powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby mégt szybko reagowac na potrzeby komunikacyjne
mieszkancow miasta. Te specyfike przewozéow w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajac
organizatorowi transportu w miescie mozliwos¢ okreslenia jedynie obszaru, na ktérym bedg wykonywane
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

Potwierdzenie tego wniosku znajduje sie w art. 56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktéry
wytacza finansowanie wydatkow na pokrycie straty wynikajgcej ze stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w komunikacji miejskiej ze $rodkéw budzetu panstwa. Konsekwencja tej regulacji jest zapis
§ 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegéfowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117, poz. 684).
Zwalnia on organizatora przewozow wykonywanych w komunikacji miejskiej z obowigzku szczegdtowego
okreslenia linii komunikacyjnej w Planie Transportowym. Ma to swoje uzasadnienie w praktyce, poniewaz czeste
zmiany w uktadzie sieci lub przebiegu poszczegdlnych linii wymagatyby kazdorazowej aktualizacji tego dokumentu,
co wymaga dtugotrwatych procedur, analogicznych do jego uchwalenia.

Stad niniejszy Plan Transportowy dla Miasta Siedlce wskazuje jedynie obszar objety przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej, skupiajac sie w dalszej kolejnosci na opisie uktadu sieci komunikacyjnej.

Nalezy podkreslic, ze zgodnie z definicja ustawowg przewozy o charakterze uiytecznosci publicznej s3
powszechnie dostepna ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze.

Podstawowym obszarem wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci w Siedlcach jest zatem obszar
miasta. Ustawa stwarza mozliwos¢, aby przewozy w ramach komunikacji miejskiej zostaty rozszerzone poza granice
administracyjne miasta, na podstawie porozumien miedzygminnych. W zwigzku z tym obecna sie¢ linii
komunikacyjnych obejmuje swoim zasiegiem réwniez gminy: Kotun, Siedlce, Skérzec, Wisniew, Suchozebry,
Mokobody, Zbuczyn i Mordy. Na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniach, przebiegajgcych przez
obszar wspomnianych gmin planuje sie wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych
organizatorem jest Miasto Siedlce.

Od 1 stycznia 2014 roku na obszarze objetym ustugami przewozowymi miejskiej komunikacji publicznej
Swiadczonymi przez MPK w Siedlcach obowigzujg cztery strefy biletowe (wg stanu na 31 maja 2014 r.):

1) | strefa biletowa - obejmujgca wytgcznie Miasto Siedlce (oznaczona na ponizszej mapie na zielono),

2) Il strefa biletowa - obejmujgca obszar gmin: Kotun, Siedlce, Skdrzec, Wisniew oraz wie$ Borki Siedleckie
w gminie Suchozebry (oznaczona na z6tto),

3) 1ll strefa biletowa - obejmujaca obszar Gmin: Mokobody, Zbuczyn oraz wsie Przygody i Suchozebry w Gminie
Suchozebry (oznaczona na pomaranczowo),

4) IV strefa biletowa — obejmujgca obszar Gminy Mordy (oznaczono na pomararnczowo).
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Mapa 17. Przystanki autobusowe w powiecie siedleckim i w miescie Siedlce oraz strefy biletowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Dtugosc¢ tras komunikacyjnych wynosi 157 km, natomiast taczna dtugos¢ wszystkich linii 393 km (na obszarze
Siedlec 249 km- 63 %, poza miastem 144 km- 37 %). Wedtug stanu na dzien 31 maja 2014 r. w uktadzie
komunikacyjnym omawianego obszaru funkcjonuje 35 linii autobusowych, w tym: 13 linii miejskich (strefa I) oraz
22 linie podmiejskie (strefy Il, lll, IV + strefa 1). Najdtuzsza linia miejska ma 14,7 km, natomiast najkrétsza linia
miejska ma 5,3 km. Najdtuzsza linia pozamiejska ma 17,4 km, natomiast najkrétsza linia pozamiejska ma 6,8 km.

Ze wzgledu na okresy funkcjonowania mozna wyrdznic:

16 linii funkcjonujacych w kazdy dzien tygodnia,
13 linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie,
19 linii funkcjonujacych w soboty,

o 0 oo

18 linii funkcjonujgcych w dni Swigteczne.

Sie¢ komunikacyjna, oprdcz kilku linii gtéwnych biegnacych przez cate miasto, sktada sie z krdtkich, lokalnych linii,
ktore obstugujg mniejsze obszary, dowozgc pasazeréw do punktéw weztowych i do linii gtdwnych. Czes¢ linii
posiada trasy wariantowe.

Trasy linii autobusowych przebiegaja niemal wyfacznie przez ciaggi uliczne wyznaczajace podstawowy uktad
komunikacyjny miasta.

Odpowiednie zorganizowanie sieci komunikacyjnej moze przyczynic sie do usprawnienia pofaczen i lepszej obstugi
obszaru. W tym celu nalezy wyznaczy¢:

e gtéwne korytarze komunikacyjne, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i innych waznych z punktu widzenia uzytkownikdéw
komunikacji publicznej czesci miasta,
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e podstawowe korytarze komunikacyjne, ktorymi biegng linie autobusowe o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazerdw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi,
w ktérych wprowadzone sg usprawnienia dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progow
zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.)

Wspomniany podziat linii umozliwia najlepsze wykorzystanie posiadanego taboru oraz infrastruktury.

W najblizszych latach planuje sie utrzymanie aktualnej sieci potaczen, jednak ze wzgledu na zmieniajacy sie popyt
nalezy przeprowadzac regularnie badania napetnien raz na 3-4 lata.

Badania napetnien (liczby oséb podrdzujgcych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym)
wybranych linii autobusowych przeprowadzone zostaty dwukrotnie:

1. W czerwcu 2012 r. badano liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych w okreslonych miejscach — na
tzw. kordonach oraz ekranach. Badania te miaty miedzy innymi na celu poréwnanie obecnych napetnien do
analogicznych badan z maja 2005 r., udostepnionych przez Zamawiajgcego, w odniesieniu do podazy —
liczby miejsc w danym pojezdzie. Szczegétowe wyniki tych badan zawarto w Zataczniku 3.

2. W listopadzie 2012 r. badano liczbe pasazerow w okreslonych liniach MPK na catym przebiegu trasy.
Badania te przeprowadzone byty w nastepujgcy sposdb:

a. Dzien powszedni, targowy (wtorek), w godzinach 7-18 — linie: 12, 33, 18, 22, 27
b. Dzien powszedni, nie targowy, w godzinach 7-18 — linie: 3, 4 oraz 16
c.  Weekend (sobota), w godzinach 8-16 — linie: 3, 4, 12, 33, 18, 27 oraz 16.

Wyniki badan w formie graficznej przedstawiajg mapy 18-79, natomiast szczegétowe liczby pasazerow jadacych
pomiedzy kolejnymi przystankami zawarto w Zatgczniku 4.

Mapy obrazujg liczbe pasazeréw usredniong pomiedzy réoznymi kursami dla okreslonych por dnia. Kolorowe punkty
oznaczajg poszczegdlne przystanki, za$ przystanek poczatkowy kazdej linii zostat wyrézniony powiekszeniem.
Zasadniczo (z niewielkimi wyjgtkami opisanymi w tekscie) przyjeto nastepujacy podziat kurséw:

e Dla dni powszednich
o Rano: godz. 7:00 - 9:00
o W ciagu dnia: godz. 10:00 — 15:00
o Po potudniu: godz. 15:00 — 18:00
e Dla dni weekendowych
o Do potudnia: godz. 8:00 — 12:00
o  Po potudniu: godz. 12:00 — 16:00

Poszczegdlne linie oznaczone zostaty na kolejnych mapach tymi samymi kolorami:

1. Linia 3 — kolor oliwkowy (poczatkowy odcinek trasy) oraz brgzowy (dla odréznienia dwdch kierunkéw
jazdy na fragmencie trasy)

2. Linia 4 — kolor ciemnoniebieski (poczatkowy odcinek trasy) oraz jasnoniebieski (dla odréznienia dwdch

kierunkow jazdy na fragmencie trasy)

Linia 12 — kolor pomaranczowy

Linia 16 — kolor fioletowy

Linia 18 — kolor jasnoniebieski

Linia 22 — kolor czerwony

Linia 27 — kolor zielony

Linia 28 — kolor brgzowy

W e N U AW

Linia 33 — kolor pomaranczowozotty
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Analiza wykresdw napetnien poszczegdlnych linii pozwala wyciggnaé nastepujgce wnioski:

O o N o

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.

Linia 3 w dni powszednie — jest napetniona w stopniu wystarczajacym i spetnia swoje zadanie

Linia 4 w dni powszednie — jest napetniona w stopniu wystarczajacym i spetnia swoje zadanie

Linia 16 w dni powszednie w kierunku ul. Unitow Podlaskich — rano napetniona jest tylko do centrum miasta,
na dalszym odcinku jezdzi mato napetniona, jednakze w ciggu dnia i po potudniu jej napetnienie wzrasta.

Linia 16 w dni powszednie w kierunku ul. Terespolskiej —napetniona jest tylko do przystanku Starowiejska-
Starzynskiego; na koicowym odcinku jezdzi mato napetniona.

Linia 16 w dni powszednie kursujgca alternatywnga trasg, tj, ulicami Janowska i Kasztanowg jest napetniona
w wystarczajgcym stopniu, z wyjatkiem koncowych odcinkdéw przy obu petlach.

Linia 28 w dni powszednie w kierunku ul. Lesnej jest wypetniona do przystanku Kurpiowska/Kraszewskiego.
Linia 28 w dni powszednie w kierunku Dziatek jest wypetniona od przystanku Mazurska.

Linia 18 w dni powszednie jest wypetniona w obu kierunkach przez caty dzien

Linia 27 w dni powszednie jest wypetniona w obu kierunkach przez caty dzien z wyjatkiem koncowych
przystankéw do petli.

Linia 12 w dni powszednie w kierunku Piaski Zamiejskie ma niewielkie napetnienie w godzinach rannych.

Linia 12 w dni powszednie w kierunku MPK Starzynskiego ma niewielkie napetnienie w godzinach
popotudniowych.

Linia 22 w dni powszednie w kierunku ul. Unitéw Podlaskich ma niewielkie napetnienie w godzinach rannych
po przejechaniu na potudniowg strone toréw kolejowych, jednakze w kierunku przeciwnym jest napetniona
w stopniu dos$¢ duzym.

Linia 33 w dni powszednie w ciggu dnia jest napetniona rownomiernie na catej trasie, jednakze rano gtéwnie
na odcinku od petli do centrum miasta.

Linia 3 w sobote jest napetniona w stopniu wystarczajgcym i spetnia swoje zadanie

Linia 4 w sobote jest napetniona w stopniu wystarczajgcym i spetnia swoje zadanie

Linia 12 w sobote jest napetniona gtéwnie na swoim odcinku centralnym.

Linia 16 w sobote jest napetniona gtéwnie na odcinkach dojazdowych do centrum miasta.

Linia 18 w sobote jest napetniona gtéwnie na swoim odcinku centralnym oraz na odcinkach dojazdowych do
centrum miasta.

Linia 27 w sobote jest napetniona gtéwnie na swoim odcinku centralnym.

Wszystkie mapy napetnien zostaty opracowane na podstawie zrédta: © autorzy OpenStreetMap.
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Mapa 18. Linia 3 — dzien powszedni, nie targowy - rano
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Mapa 19. Linia 3 — dzienn powszedni, nie targowy — w ciggu dnia
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Mapa 21. Linia 4 — dzien powszedni, nie targowy - rano
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Mapa 23. Linia 4 — dzienn powszedni, nie targowy — po potudniu
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Mapa 24. L|n|a 16 — dzier powszedni, nie targowy —rano - kursy w klerunku ul. Unitéw Podlaskich
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Mapa 27. Linia 16 — dzien powszednl nie targowy —rano - kursy w kierunku uI Terespolskiej

3
e

)

s

Strona 53




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce

Mapa 30. Linia 16 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami Janowska i
Kasztanowa
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Mapa 31. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami Janowska
i Kasztanowa
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Mapa 32. Linia 16 — dzieri powszedni, nie targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami Janowska
i Kasztanowa
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Mapa 33. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami Janowska i Kasztanowa
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Mapa 36. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Lesnej
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Mapa 37. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — w ciggu dn
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Mapa 38. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — po potudniu- kursy w kierunku ul. Le$nej
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Mapa 39. Linia 28 - dzien p.
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Mapa 40. Linia 28 — dzien powszedni, nie targowy — w cig

Mapa 41. Linia 28 — dzien pow:
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szedni, nie targowy
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gowy — rano — kursy w kierunku MPK Starzyrskiego
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Mapa 43. Linia 18 — dzier powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku MPK Starzynskiego
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Mapa 45. Linia 18 — dzieni powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek
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Mapa 46. Linia 18 — dzieri powszedni, targowy — w ci
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Mapa 48. Linia 27 — dzien powszedni, targowy —-rano - kursy w kierunku Starowiejska-Petla
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Mapa 51. Linia 27 — dzienrn powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dzialek
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Mapa 53. Linia 27 — dzieri powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku Dzialek
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Mapa 54. Linia 12 — dzienri powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 56. Linia 12 — dzieri powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 57. Linia 12 — dzier powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego
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Mapa 58. Linia 12 — dzieri powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego
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Mapa 59. Linia 12 — dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego
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Mapa 60. Linia 22 dzier’\ powszedni, targowy —rano - kursy w kierunku uI Unitéw Podlaskich
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Mapa 62. Linia 33 — dzieri powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 63. Linia 33 — dzieri powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Mapa 64. Linia 3 — sobota — do potudnia
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Mapa 68. Linia 12 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 70. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 71. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Mapa 72. Linia 16 — sobota — do poludnla kursy w klerunku ul. Unltow Podlasklch
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Mapa 74. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Mapa 75. Linia 16 — sobota — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Mapa 76. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku MPK Starzynskiego
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Mapa 78. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku Dworca PKP
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5.

OCENA | PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

5.1. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

okreslonego obszaru;

moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport

zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancow

Popyt potencjalny —catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkarncdw okreslonego obszaru. Popyt ten
publiczny okreslonych warunkéw

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi

srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi

warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajacych sie

mieszkancow korzysta z komunikacji miejskie;j.

Wielkos¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletow, poniewaz nie byty wykonywane

ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Przez ostatnich 20 lat ksztattowat sie on nastepujgco:

Tabela 16. Liczba pasazerow przewiezionych w latach 1993-2013 wedtug sprzedanych biletow

Rok Bilety jednorazowe Bilety miesieczne % udziat

biletéw

Przewoéz Bilety Bilety Bilety ulgowych

ogoétem normalne | ulgowe ulgowe | izerowych

pasazerow razem razem izerowe | w ogolnej
normalne | ulgowe 1157 emeryckie | normalne | ulgowe liczbie

zerowe przewozéw
1993 | 8.416.800 | 2.337.700 | 2.197.600 - -12.767.800 | 1.113.700 | 5.105.500 | 3.311.300 | 3.311.300 39,34
1994 | 7.810.300 | 2.041.500 | 1.975.000 - -1 2.559.300 | 1.234.600 | 4.600.800 | 3.209.600 | 3.209.600 41,09
1995 | 8.180.000 | 2.153.800 | 2.257.900 - -12.290.200 | 1.478.100 | 4.444.000 | 3.736.000 | 3.736.000 45,67
1996 | 8.289.850 |2.118.500 | 2.427.350 - -12.119.450 | 1.624.550 | 4.237.950 | 4.051.900 | 4.051.900 48,87
1997 | 8.336.369 | 1.996.775 | 2.579.344 - -11.985.250 | 1.775.000 | 3.982.025 | 4.354.344 | 4.354.344 52,23
1998 | 8.107.097 | 1.852.867 | 2.643.130 - -11.757.250 | 1.853.850 | 3.610.117 | 4.496.980 | 4.496.980 55,46
1999 | 7.937.550 | 2.014.150 | 2.133.400 - -1 1.806.550 | 1.983.450 | 3.820.700 | 4.116.850 | 4.116.850 51,86
2000 | 7.690.250 | 2.280.400 | 1.393.600 - -1 1.750.200 | 2.266.050 | 4.030.600 | 3.659.650 | 3.659.650 47,58
2001 | 6.793.100 |2.081.250 | 467.650 - 530.100 | 1.692.700 | 2.021.400 | 3.773.950 | 3.019.150 | 3.019.150 44,44
2002 | 6.524.480 |1.823.570 | 489.260 - 933.500 | 1.537.400 | 1.740.750 | 3.360.970 | 3.163.510 | 3.163.510 48,48
2003 | 6.358.331 |1.774.294 | 535.089 - 933.898 | 1.430.100 | 1.684.950 | 3.204.394 | 3.153.937 | 3.153.937 49,60
2004 | 6.088.188 | 1.760.970 | 476.432 - 916.036 | 1.346.650 | 1.588.100 | 3.107.620 | 2.980.568 | 2.980.568 48,95
2005 | 5.710.511 | 1.644.609 | 446.954 - 834.398 | 1.237.200 | 1.547.350 | 2.881.809 | 2.828.702 | 2.828.702 49,53
2006 | 5.660.536 | 1.630.052 | 425.690 - 922.894 | 1.231.700 | 1.450.200 | 2.861.752 | 2.798.784 | 2.798.784 49,44
2007 | 5.583.813 | 1.657.092 | 387.907 - 831.614 | 1.350.000 | 1.357.200 | 3.007.092 | 2.576.721 | 2.576.721 46,14
2008 | 5.309.550 | 1.591.237 | 376.446 787.617 | 1.305.300 | 1.248.950 | 2.896.537 | 2.413.013 | 2.413.013 45,44
2009 | 5.557.835 | 1.398.734 | 568.766 702.352 425.583 | 1.168.700 | 1.293.700 | 2.567.434 | 2.288.049 | 2.990.401 53,80
2010 | 5.766.326 | 1.561.989 | 603.380 881.031 428.526 | 1.065.250 | 1.226.150 | 2.627.239 | 2.258.056 | 3.139.087 54,43
2011 | 5.130.310 | 1.287.810| 551.084 941.180 367.736| 876.900 | 1.105.600 | 2.164.710 | 2.024.420 | 2.965.600 57,80
2012 | 5.289.791 | 1.301.286 | 602.627 948.570 379.948 | 861.170 | 1.196.190 | 2.162.456 | 2.178.765 | 3.127.335 59,12
2013 | 5.272.725 |1.197.561 | 571.377 986.681 356.566 | 842.880 | 1.317.660 | 2.040.441 | 2.245.603 | 3.232.284 61,30
Zrédto: MPK w Siedlcach
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Podstawowym nosnikiem biletéw w komunikacji miejskiej w Siedlcach jest Siedlecka Karta Miejska. Do konca 2013
r. wydanych byto 24 184 Siedleckie Karty Miejskie, w tym 7739 uprawniajacych do przejazdéw bezptatnych tzn.
z ulga 100%. W ciggu ostatnich dwudziestu lat obserwuje sie ciggty spadek liczby przewozonych rocznie pasazeréw.
Przez ostatnich 7 lat spadek ten nie jest az tak znaczny, jednakze ciggle obserwowalny. Wazne jest, by zastanowic
sie nad tg tendencjg — czy wynika ona z czynnikéw, na ktére Miasto moze mie¢ lub ma wptyw, czy tez jest by¢ moze
wynikiem wiekszych zmian, zachodzacych w catym spoteczenstwie.

Jak widaé na ponizszym wykresie, trudno jest okresli¢ ceche charakterystyczng catkowitego popytu efektywnego.
Obserwowane zatamania wykresu mogg wynikac z migracji w celach zarobkowych poza granice kraju. Nie znajdujg
one jednak odzwierciedlenia w danych statystycznych GUS, poniewaz osoby wyjezdzajgce czesto nie zmieniajg
miejsca zameldowania.

Woykres 5. Liczba pasazeréw przewiezionych w latach 1993-2013 wedtug rodzajow biletéw (bez biletéw zerowych)
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Zrédto: MPK w Siedlcach

Aby spréobowac okresli¢ tendencje dtugofalowe, catkowity popyt efektywny zostat podzielony na trzy sktadowe,
posiadajgce pewne charakterystyczne tendencje do zmian:

e sprzedaz biletéw normalnych (jednorazowych oraz miesiecznych), gdzie w przeciggu ostatnich 5 lat mozna
zaobserwowac srednio ok. 20% spadek liczby pasazeréw,

e sprzedaz biletow ulgowych (jednorazowych oraz miesiecznych), gdzie w przeciggu ostatnich 5 lat mozna
zaobserwowac srednio spadek liczby pasazeréw o ok. 4%,

e sprzedaz biletéw emeryckich oraz zerowych (bilety zerowe wprowadzono w roku 2009), gdzie w przeciggu
ostatnich 5 lat mozna zaobserwowac srednio ok. 20% wzrost liczby pasazeréow.

We wszystkich obliczeniach przyjeto zatozenie, ze pasazerowie nie zmieniajg radykalnie zachowan
komunikacyjnych, tzn.:

e pasazerowie posiadajacy bilety okresowe wykonujg zblizong ilo$¢ przejazdéow w okresie waznosci biletu;
e liczba pasazerdw, ktorzy nie kasujg biletow, pozostaje na podobnym poziomie procentowym w ciggu
catego okresu.

Prognoza zostata opracowana w trzech wariantach:
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Wariant pierwszy: dane historyczne z uwzglednieniem czynnikéw demograficznych i spotecznych

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, opublikowanych na stronie
http://www.stat.gov.pl/gus/5840_11752_PLK_HTML.htm, ludno$¢ Siedlec do roku 2022 bedzie ksztattowata sie jak
ponizej. Na wykresie przyjeto podziaty wiekowe, odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletéw:
normalnych, ulgowych oraz emeryckich.

Wykres 6. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkaricéw Siedlec wg GUS — razem oraz w rozbiciu na poszczegéine
grupy wiekowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Woykres 7. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkancéw Siedlec wg GUS — udziat poszczegélnych grup wiekowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Z obu wykresdw mozna odczytac, ze do roku 2022 nastgpi:
e spadek oséb w wieku produkcyjnym o 8%,

e utrzymanie w przyblizeniu statego poziomu ucznidw i studentéw — niewielki spadek, wynoszacy ok. 5%,

e znaczny wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym —az o 50%,

przy niewielkim, 2% wzroscie tgcznej liczby mieszkaricow.

Bazujac na danych historycznych z lat 2007 — 2011 przyjeto nastepujgce zmiany elementéw sktadowych:
e sprzedaz biletéw normalnych: spadek o 5%,
e sprzedaz biletéw ulgowych: spadek 1%,

e sprzedaz biletéw emeryckich oraz zerowych: wzrost o 5%.

Uwzgledniajgc powyzsze wskazniki, otrzymujemy spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej w Siedlcach na
poziomie 1% — prognoza popytu na okres objety planem przedstawia sie nastepujgco.
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Woykres 8. Dane historyczne i prognoza catkowitego popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z uwzglednieniem
czynnikdw demograficznych
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wariant drugi: dane historyczne z uwzglednieniem czynnikéw demograficznych i spotecznych

Powyisze zestawienie pokazuje wzrastajgcy liczbe samochoddéw w ostatnich latach oraz praktycznie jej podwojenie
do 2022 roku, kiedy osiggnie wartos$¢ siegajgcg prawie 100.000 pojazdéw samochodowych.

Dla wyliczenia popytu efektywnego w kolejnych latach postuzono sie nastepujacg zaleznoscia:

PO=(Im0-lps0*1,5)*ip
gdzie:
PO — popyt efektywny w roku bazowym
ImO — liczba mieszkancéw w roku bazowym
IpsO — liczba posiadaczy samochoddw osobowych w roku bazowym
1,5 - stata okreslajgca srednig liczbe osdb przewozonych jednorazowo w transporcie indywidualnym
ip - Srednioroczna ilo$¢ przejazdéw

Podstawiajac odpowiednio: PO =5 130 310, Im0=77 657, lps0=47 562, mozna wyliczy¢, ze: ip= 170.

Zaktadajac, ze Srednioroczna ilo$¢ przejazdéw nie zmieni sie w okresie obowigzywania planu, oraz znajac liczbe
mieszkancow i liczbe posiadaczy samochoddw, pozwala oszacowaé popyt efektywny w poszczegdlnych w latach
2011 -2022.

W wariancie drugim liczba sprzedanych biletéw wyraznie spada w poréwnaniu z wariantem pierwszym i wynika ze
znacznego zaktadanego wzrostu liczby samochoddw w analizowanym okresie.

Wykres 9. Prognoza catkowitego popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z uwzglednieniem czynnikéw
demograficznych i spotecznych
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wariant trzeci: dane historyczne z uwzglednieniem zmodyfikowanych czynnikow demograficznych i spotecznych

Wariant trzeci jest podobny do wariantu pierwszego, z tg istotng rdznica, ze przyjeto w nim zmodyfikowane
zatozenia odnosnie do zmian w liczebnosci poszczegdlnych grup wiekowych, w przyblizeniu podobnych do trzech
grup oséb kupujgcych bilety: normalne (osoby w wieku produkcyjnym), ulgowe (uczniowie i studenci) oraz
emeryckie. Przy wdrozeniu polityki prorodzinnej oraz aktywizujacej zawodowo osoby starsze, za 6 lat liczba dzieci
zacznie rosngé w tempie 5% rocznie, liczba emerytéw nie bedzie wzrastac, zas liczba oséb w wieku produkcyjnym
nie bedzie maleé. Da nam to woéwczas nastepujacy obraz liczby pasazeréow — czyli wzrost prognozowanego
catkowitego popytu efektywnego srednio o 2% rocznie.

Wykres 10. Dane historyczne i prognoza popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z uwzglednieniem czynnikéw
zmodyfikowanych
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Generalnie rzecz biorgc, do czynnikéw, ktére mogg spowodowac zmiane zachowarn komunikacyjnych mozna
zaliczy¢ przede wszystkim:
e rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec zmniejszenie ilosci bezptatnych miejsc parkingowych
w obszarach gdzie zlokalizowane sg gtéwne Zrddta ruchu,
e budowe bezptatnych, monitorowanych parkingéw w rejonie petli zlokalizowanych na peryferiach miasta
(Park&Ride),
e wprowadzenie priorytetéw ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej (sygnalizacja Swietlna).

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajace czesé
popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowaé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce
dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,

e poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla o0séb niewidomych

i niedowidzacych.

W okresie objetym planem moze nastepowac zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane w ramach
komunikacji miejskiej. Wynika¢ to bedzie ze spadku ilosci mieszkancow oraz wzrostu ilosci uzytkowanych
samochodoéw osobowych (wskaznik motoryzacji).

Zrédfa popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricow posiadajagcych samochody. Naktonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zrGwnowazonego transportu, wymaga jednak
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe jakosci
Swiadczonych ustug (czestotliwosé, punktualnosé, komfort).
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6. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

6.1. Analiza SWOT

Przedstawione w poprzednich rozdziatach informacje pozwalajg na zdiagnozowanie stanu transportu publicznego
w Siedlcach. W tym celu ponizej zostata przedstawiona analiza SWOT, ze wskazaniem silnych i stabych stron,
zagrozen i kierunkow zmian. Jest ona jedng z najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych,
stuzgcych do porzadkowania informacji o badanej organizacji i wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie
stosowana jest do oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Mocne strony transportu publicznego w Siedicach

Atuty:
e potozenie miasta w Il korytarzu transportowym (Berlin-Warszawa-Mirisk-Moskwa);
e zawarta z MPK tzw. umowa powierzenia;
e  spojnosc uktadu linii obstugujacych miasto i gminy oScienne;
e wysoka zdolnosé przewozowa;
e wysoka jakos¢ ustug swiadczonych przez operatora publicznego;
e duza liczba autobusow niskopodtogowych;
e dobra wspodtpraca pomiedzy gminami, Miastem Siedlca a MPK (porozumienia miedzygminne).

Stymulanty:

e zrozumienie wtadz miasta dla problemdw transportu publicznego (dbatos¢ o infrastrukture drogows;
wprowadzanie w transporcie rozwigzan ekologicznych i stuzgcych osobom niepetnosprawnym);

e wieloletni osrodek akademicki, edukacja na dobrym poziomie;

e dostepnosé terendw pod rozwéj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe;

e transport zrbwnowazony;

e wezty komunikacyjne;

e strumienie finansowe ze Zrédet Unii Europejskiej trafiajgce do miasta (aktywny udziat miasta i operatora
w pozyskiwaniu srodkow z wykorzystaniem funduszy UE);

e rozwdj funkcji ponadregionalnych miasta;

e rozwodj nowoczesnych technologii wptywajacych na rozwéj sSrodkdw komunikacji.

Stabe strony transportu publicznego w Siedlcach

Problemy:
e brak skomunikowania transportu miejskiego z regionalnym;

e mata strefa ptatnego parkowania w centrum miasta;

e wrazliwo$¢ komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym;
e niewystarczajgca jakos¢ drég miejskich;

e mata liczba miejsc parkingowych w okolicach dworcéw.

Destymulanty:
o specyfika powiatu siedleckiego, jako rolniczego;
e prognozowana spadajaca liczba mieszkarncow w wieku produkcyjnym;
e ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do osrodkéw o wiekszej dynamice rozwojowej;
e niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych;
e wzrastajgce zattoczenie na okreslonych drogach miasta (szczegdlnie w kierunku pétnocnym);
e wysoki poziom zanieczyszczen transportowych, szczegdlnie wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych.
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Szanse transportu publicznego w Siedlcach

Szanse wewnetrzne:

utworzenie duzej strefy ptatnego parkowania w centrum miasta;

wprowadzenie systemu parkowania Park&Ride i zintegrowanie go z systemem taryfowo-biletowym;
rozwaj sieci ulicznej, zwtaszcza obwodnic wewnetrznych;

poprawa jakosci ustug przewozowych oraz informacji pasazerskiej poprzez polityke informacyjng
i Centrum Obstugi Pasazera (COP);

mozliwosc¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu o prowadzenie
badan jakosci tych ustug;

mozliwos¢ optymalizacji systemu transportu miejskiego;

budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej.

Szanse zewnetrzne:

dobre skomunikowanie kolejowe Siedlce-Warszawa;

budowa autostrady A2;

bliskos¢ aglomeracji warszawskiej, jako najwiekszej i najbogatszej w Polsce;

mozliwos$¢ wykorzystania doswiadczen innych miast w zakresie kreowania zréwnowazonego rozwoju;
mozliwos¢ pozyskiwania $rodkéw unijnych;

atrakcje turystyczne i przyrodnicze regionu;

szeroka edukacja spoteczna ukierunkowana na ekologie.

Zagrozienia transportu publicznego w Siedlcach

Zagrozenia wewnetrzne:

niedostateczne zintegrowanie komunikacji miejskiej z regionalng;

duzy spadek przewozow w okresie wakacyjnym (ok 35 tys. mtodziezy uczacej sie);
wzrost bezrobocia;

wzrost kosztéw pracy;

postepujgca dekapitalizacja taboru;

niedostateczna jakosc¢ infrastruktury drogowej.

Zagrozenia zewnetrzne:

spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz mozliwos¢ kryzysu;

prawdopodobny spadek finansowania unijnego w dalszej perspektywie czasowej;

wysokie zadtuzenie budzetu panstwa i samorzadéw;

niekontrolowany rozwdj motoryzacji indywidualnej i nienadgzajgcy za nim rozwdj infrastruktury
drogowej;

postepujacy wzrost cen paliw;

wystepowanie czynnikdw powodujgcych zmniejszanie sie wptywow ze sprzedazy biletéw przejazdowych:
starzenie sie spoteczenstwa, wzrost liczby pasazeréow uprawnionych do przejazdéw ulgowych;

wysokie koszty uzbrojenia nowych terendw przeznaczonych na inwestycje gospodarcze;

system prawny niedostosowany do wspoétczesnych potrzeb transportu publicznego;

brak centralnych $rodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzadu
terytorialnego;

rosngca konkurencja na rynku przewoznikéw w transporcie publicznym.

Powyisza analiza pozwala na zidentyfikowanie czterech grup problemoéw, ktérych rozwigzywanie sprzyjac¢ bedzie

rozwojowi transportu publicznego:

yorientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazeréw,
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e priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobusow,

e ,ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska,

e integracja w transporcie publicznym", ,integracja réinych rodzajow transportu" - zbudowanie
zintegrowanego systemu taryfowego.

Orientacja na klienta to inaczej mowigc potraktowanie transportu publicznego, jako swoistego rodzaju produktu-
ustugi, ktérg nalezy sprzedaé. Aby produkt byt atrakcyjny musi spetniaé oczekiwania klientéw i zaspokajaé ich
potrzeby. W tym celu nalezy okresli¢, jakie sg preferencje komunikacyjne mieszkancéw. Najlepszym sposobem na
okreslenie potrzeb przewozowych jest regularne przeprowadzanie badan marketingowych na temat $wiadczonych
ustug. Uzyskane w ten sposdb informacje pozwolg ksztattowac oferte przewozowg dostosowang do postulatow
przewozowych mieszkancéw zgtaszanych w tych badaniach.

6.2. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdw i organizatora transportu publicznego, biorac pod
uwage zaréwno aktualny stan sSwiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci
srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na
osiggniecie zatozonego standardu.

Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektow. Stad
organizator transportu publicznego musi wzig¢ pod uwage potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace srodkéw
transportu.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo $rodkiem publicznym. Na jego wybor
wptynie réznica w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci. Jako$¢ podrézowania
samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede wszystkim:

e wieksza predkoscig komunikacyjng,

e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw
jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny zapewniat: szeroka dostepnosé, duig niezawodnosé
Swiadczonych ustug (regularnosé i punktualnos¢ przewozow), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne
i tatwo dostepne przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje pasazerskg oraz przystepne ceny. Wynika
stad koniecznos$¢ traktowania transportu publicznego w sposdb preferencyjny, ze szczegélnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym -
realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

Wsrod mozliwych kryteridéw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,
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e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos$¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz
punktualnosc¢ i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,

e czysto$¢ pojazddw i przystankow,

e 0godlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteriow. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system transportu
publicznego przyjazny dla pasazerow. Dlatego bardzo istotnym elementem w trakcie organizacji rynku przewozow
sg przeprowadzane regularnie badania preferencji komunikacyjnych mieszkancéw. Wyniki badan pozwalajg na
dostosowanie standarddéw transportu publicznego do potrzeb mieszkancow.

Ogodlnie rzecz ujmujac postulaty mozna przedstawi¢ wedtug ponizszego podziatu.

Tabela 17. Postulaty przewozowe mieszkaricow oraz pozadany standard ustug
Lp. | Postulat Standard

e Udziat odjazddw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%

Punktualnos¢
5 unituainese e Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%

e Utrzymanie przecietnego wieku taboru do 6 lat powyzej 40%

5 Wveod e Wymiana starych autobuséw na nowe
ve e Dodatkowe wyposazenie pojazddéw, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo podrézowania, np.

klimatyzacja

3. | Niezawodnos¢ Utrzymanie liczby wykonanych kurséw na poziomie 95% - 100% (wskaznik realizacji rozktadu jazdy)

e Gestos¢ przystankow/km2: 3,7 - 3,9

e Udziat przystankdéw wyposazonych w wiaty przystankowe: min. 50%

4. Dostepnos¢ e Wyposazenie pojazdow w elementy utatwiajace korzystanie ze Srodkéw transportu osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych

e Likwidowanie barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacyjnej

e Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych
5. Regularnos¢ e Woyeliminowanie sytuacji, w ktérych na przystanek w jednym momencie podjezdza kilka
autobuséw

Utrzymanie czestotliwosci kursowania na poziomie:

e w dni powszednie —w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min

e w soboty —w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min

e w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii

e Dazenie do wzrostu poziomu predkosci komunikacyjnej

7. | Predkosé e Zapewnienie priorytetow w ruchu dla komunikacji miejskiej w gtéwnych ciggach
komunikacyjnych

6. | Czestotliwos¢

Bezposrednio$¢ | Wprowadzenie statystycznie istotnych pofaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach

8. potaczen preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta
e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do wielkosci potokéw podrdznych
e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego na poziomie do 1:34
e Analiza ekonomiczna wprowadzenia biletéw krétkookresowych i dobowych
9. Koszt e Uwzglednienie w systemie znizek na przejazdy komunikacja miejskg oséb objetych programem

3+ Siedlecka Duza Rodzina”
o Zwiekszenie mozliwosci kupowania biletdw poza autobusem: w kioskach, automatach
biletowych
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Lp. | Postulat Standard

e Wprowadzenie informacji dynamicznej w punktach przesiadkowych

) e Wprowadzenie interaktywnego rozktadu jazdy wraz z wyszukiwarka potaczen, obejmujacego
10. | Informacja s . . ;
wszystkie firmy swiadczace ustugi przewozowe na obszarze miasta

e Wprowadzanie szerokiej i czytelnej informacji statycznej na przystankach

e Stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej

e Wyznaczenie innych punktéw przesiadkowych na obszarze dziatania operatora
11. | Integracja e Zintegrowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z innymi przewoznikami

e Dazenie do wprowadzenia wspdlnego systemu taryfowo-biletowego

e Stworzenie mozliwosci parkowania w oparciu o system , Park&Ride” lub ,Bike&Ride”

Obecnie oferowany standard ustug przewozowych w Siedlcach charakteryzujg ponizsze wielkosci:

a)
b)

c)
d)

punktualno$¢ kursowania autobuséw ksztattuje sie na poziomie okoto 80 —90 %,

Sredni czas podrozy w relacji praca — dom wynosi do 40 min., oczywiscie w przypadku kontynuacji podrézy
innym srodkiem transportu czas ten ulega wydtuzeniu,

4 osoby/m2 powierzchni przeznaczonej do stania,

przesiadkowo$¢ na poziomie ca 0,5 przesiadki/podroz.

Do elementéw transportu publicznego, na ktdre organizator powinien zwrécic szczegdlng uwage naleza standardy

jakosci taboru. Ogdlnie rzecz ujmujgc, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowaé sie

nastepujgcymi cechami:

tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtogg, co najmniej w | i Il drzwiach
(autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

tabor odpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6, 9, 12 i 15 metrowe,

tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wézkdéw dzieciecych,
inwalidzkich i roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie
w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe,

nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych do
obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania sredniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub

do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opiera¢ sie na
autobusach niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugosciach 6, 9, 12, 15 metrow.

Bardzo istotnym elementem, bez ktdérego nie moina wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie

zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

stanowiska obstugi biezacej,

stanowiska napraw,

stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdéw,

odpowiedniej klasy myjnia,

budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

miejsce sktadowania materiatow eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.
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6.3. Ochrona srodowiska naturalnego

W Siedlcach znajduja sie liczne pomniki przyrody wpisane do rejestru prowadzonego przez Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska. Na terenie miasta wystepuja réwniez zespoty o duzej wartosci przyrodniczej, takie jak dolina
rzeki Muchawki — obszar bogaty we flore i faune z charakterystyczng roslinnoscig tgkowa i nadrzeczna.
Powierzchnie lesne zajmujg 196 ha, co stanowi 6,0% lesistosci w stosunku do catej powierzchni miasta.

W celu zachowania unikalnych waloréw przyrody w poblizu Siedlec utworzono rezerwaty przyrody: Gotoborz,
Stawy Siedleckie, Stawy Roszkowskie oraz ustanowiono Obszary Natura 2000, obszary ochrony siedlisk (SOO):
Ostoja Nadliwiecka, Gotobdrz, a takze obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO): Dolina Liwca. Przez tereny wokot
Siedlec przebiegajg rowniez trasy szlakdéw turystycznych (piesze i rowerowe): Szlak Powstarn Narodowych, Szlak
»Doling Bugu” oraz Szlak ,Doling Liwca”. Dla ochrony waloréw krajobrazowych zostat utworzony Siedlecko —
Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu, w granicach ktdrego potozona jest zachodnia i potudniowo-zachodnia
cze$é miasta.

Gtéwne zagrozenia dla $rodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak
i transportu w ogdle) to:
e hatas,
e emisja gazow i pytow,
e degradacja obszardéw zieleni czynnych biologicznie,
e  zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych sptywajacych z drég, przystankdéw, parkingdw i zajezdni
oraz stacji paliw.

Aktualny stan ekologiczny miasta i jego perspektywy do roku 2016 opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska w 2012 r., Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie, Delegatura w Minsku Mazowieckim, maj 2013,

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska w 2011 r., Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie, Delegatura W Minsku Mazowieckim, maj 2012,

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska w 2010 r., Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie, Delegatura W Minsku Mazowieckim, maj 2011,

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Siedice na lata 2009-2016, Zatacznik Nr 1 do uchwaty
Nr XLV/642/2009Rady Miasta Siedlce z dnia 28 sierpnia 2009 r., Siedlce, 2009 r.

Dokumenty te dostepne s3 na stronie: http://www.siedlce.pl/srodowisko/srodowisko.php.

Zgodnie z informacjg o stanie srodowiska z maja 2013 r. jako$¢ powietrza Siedlec nie budzi wiekszych zastrzezen.
W latach poprzednich, nie zanotowano przekroczen poziomdéw dopuszczalnych i zakwalifikowano miasto do strefy
A. Jedyne zastrzezenia budzit poziom pytu zawieszonego PM10, PM 2,5 oraz benzo(a)pirenu. Stosunkowo dobra
jakos¢ powietrza w Siedlcach wynika z niewielkiego uprzemystowienia oraz stosunkowo dobrego stanu
technicznego urzadzen chronigcych powietrze w zaktadach przemystowych.

W latach 2006-2011 w zaktadach szczegdlnie ucigzliwych w Siedlcach zmniejszyta sie emisja dwutlenku siarki,
tlenku azotu oraz pytéw, natomiast emisja dwutlenku wegla ksztattuje sie na poréwnywalnym poziomie, wyjgwszy
rok 2010, w ktérym odnotowano znaczny wzrost emisji tego gazu.

Tabela 18. Emisja zanieczyszczen z zaktadow szczegodlnie ucigzliwych w Siedlcach w latach 2006-2011

Rodzaj Emisja (Mg)
zanieczyszczenia 2006 2007 2008 2009 2010 2011
SO, 500 400 300 300 126 190
NO, 200 200 200 200 154 128
co, 137 800 128 800 132 100 137 800 146 410 139 837
Pyty 200 200 100 100 52 44

Zrédto: Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska
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Najwieksze ilosci zanieczyszczer powietrza na terenie Siedlec s3 emitowane z Przedsiebiorstwa Energetycznego
Sp. z 0.0. Przedsiebiorstwo jest zobowigzane do sktadania raportu z weryfikacji emisji dwutlenku wegla w systemie
handlu emisjami do KASHUE.

Tabela 19. Emisja zanieczyszczen do powietrza z kottowni PEC Sp. z 0.0. w Siedlcach w latach 2009-2012

ilos¢ [kg]
Rodzaj lani | lani
zanieczyszczenia spalanie wegla spalanie gazu
2009 2010 2011 2012 2009 2010 2011 2012
S02 309001 | 84181 | 152997 | 117158 919 1167 887 993
NOx 877956 | 61443 55 441 46 891 57436 72 901 55 441 64 553
co 196195 | 18961 32714 34 695 6203 7873 5988 26 095
Pyly ze spalania 105754 | 12172 19336 16 559 333 423 322 366
paliw
Ogoétem 1488906 | 176757 | 260403 | 215303 | 64891 82 364 62 638 92 007

Zrédto: Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska

Inni gtéwni emitenci zanieczyszczen (w tym CO i NO,) to "POLIMEX-MOSTOSTAL Siedlce" S.A., Fabryka Narzedzi
Skrawajacych ,Fenes” S.A., ALTIA SIEDLCE Sp. z 0.0. W instalacje do redukcji zanieczyszczern gazowych SO, i NO,
wyposazony jest "DROSED” S.A., zas do redukcji HCl ,POLIMEX-MOSTOSTAL Siedlce” S.A. Pozostate zaktady
posiadaja tylko instalacje odpylajace.

Wsrdd zagrozen ze strony transportu publicznego najbardziej ucigzliwym dla mieszkancéw Siedlec jest hatas
komunikacyjny. Wyniki pomiaréw przeprowadzone w 2012 roku potwierdzity przekroczenie wartosci
dopuszczalnych pozioméw dzwiekdw dla pory dnia i nocy. Powodem takiego stanu rzeczy jest zbyt mata odlegtosé
zabudowy mieszkaniowej od drég, znaczny udziat pojazdow ciezkich, nadmierna predkos¢, zty stan techniczny
nawierzchni, brak ptynnosci ruchu i brak zabezpieczen antyhatasowych.

Siedlce s3 wyposazone w mechaniczno-biologiczng oczyszczalnie $ciekdéw, ktérej eksploatacja zajmuje sie
Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Spotka z 0.0. w Siedlcach. Na oczyszczalnie przyjmowane s3 takze scieki
z okolic Siedlec. Obecnie Przedsiebiorstwo realizuje projekt pt. ,Rozbudowa oczyszczalni $ciekéw, budowa
kolektorow i modernizacja systemu kanalizacyjnego m. Siedlce”, wspodtfinansowany ze s$rodkéw Funduszu
Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktury i Srodowiska. Do gtéwnych celéw projektu naleza:

e uporzadkowanie gospodarki sciekowej na terenie aglomeracji siedleckiej;

e spetnienie dyrektyw unijnych i przepisow krajowych w zakresie odprowadzania $ciekdw i zagospodarowania
osadéw;

e zniwelowanie niedoborow jakosciowych i ilosciowych systemu $ciekowego aglomerac;ji siedleckiej;

e ochrona cennych przyrodniczo terenéw Liwca;

e poprawa jakosci zycia mieszkancow;

e zwiekszenie perspektyw rozwojowych miasta.

W roku 2011 przebudowano pompownie gtéwng, wykonano nowy piaskownik i nowe bloki biologiczne, osadnik
wtdrny oraz komory fermentacyjne. W roku 2012 nastgpit rozruch nastepujgcych obiektéw: wigczono pompownie
sciekow surowych, krate i nowy piaskownik z separatorem piasku, nowy osadnik wtdrny nr 5, przeprowadzono
przebudowe osadnikéw nr 3 i nr 4, zakoriczono budowe nowych komér fermentacyjnych. W styczniu 2013 r.
podpisano aneks do umowy o dofinansowanie uwzgledniajacy rozszerzenie zakresu projektu o kolejne zadania,
m.in. budowe kanalizacji sanitarnej, modernizacje sieci kanalizacyjnej metoda rekawa termoutwardzalnego, zakup
samochodu do czyszczenia kanalizacji oraz wyposazenia laboratorium na oczyszczalni Sciekow.

Miasto Siedlce zapewnia odbiér odpadéw od mieszkarnicdw miasta, ktére sg przekazywane do Regionalnej Instalacji
Przetwarzania Odpaddéw, gdzie podlegajg przetwarzaniu. RIPOK jest eksploatowany przez Zaktad Utylizacji
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Odpadéw sp. z 0.0. w Siedlcach. Budowe Zakfadu, zlokalizowanego w Woli Suchozebrskiej z siedzibg w Siedlcach,
zakoniczono w 2007 roku. ZUO Sp. z 0.0. w Siedlcach jest wtascicielem istniejgcego od 1986 r. sktadowiska (obecnie
RIPOK). W instalacji prowadzi sie procesy: sortowania, kompostowania odpaddéw biodegradowalnych oraz
sktadowania pozostatosci z sortowania odpadéw. W celu zmniejszenia ujemnego oddziatywania sktadowiska
odpadéw na Srodowisko w grudniu 2011 r. zakoficzono budowe instalacji odgazowywania obiektu. Odpady
komunalne pochodzgce z terenu miasta zagospodarowywane sg poza jego terenem, nie majg wiec negatywnego
wptywu na srodowisko w samym miescie.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko naturalne jest zrbwnowazony
rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsréd
elementéw zréwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e wyprowadzenie ruchu ciezkiego z terendw Srédmiejskich i mieszkalnych poprzez skierowanie go na drogi
tranzytowe;

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje drég
i skrzyzowan;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

e wykorzystywanie nowoczesnych srodkéw transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikéw systemu transportowego (m.in. zasada
»Park&Ride”, ruch rowerowy itp.);

e poprawa warunkdéw ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez
hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy, szkoty oraz do centrum miasta zamiast wtasnymi samochodami. Cel ten osiggng¢ mozna
poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu, jakosci systemu komunikacji publicznej. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Siedlec, srednie napetnienie wynosi 80 osdb w autobusie oraz, ze w jednym samochodzie podrézuje
w relacji dom-praca $rednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze na jeden autobus przypadajg 53 samochody osobowe.
O tyle samochoddw mozna by teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost
przektada sie na wielko$¢ emisji spalin do sSrodowiska naturalnego.

Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do natezenia na danej
relacji poprzez zastosowanie autobuséw odpowiedniej wielkosci - mini, standard czy wielkopojemne. Przekfada sie
to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd -oszczednosci dla przewoinika oraz mniejszg emisje
zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej wazna, z uwagi na dosé niski poziom emisji szkodliwych substancji
emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4, jest kwestia paliw stosowanych do napedu
pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz ziemny
(CNG). Najlepszym rozwigzaniem do napedzania silnikéw tradycyjnych autobuséw jest biodiesel, czyli paliwo
ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzagdowanie autobusu, jest wskazane przy
zastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, bgdz na liniach przebiegajgcych przez obszary Scistej ochrony (parki, lasy,
centrum miasta). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego zastosowania
przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci
stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkdéw zajezdni, w ktérych prowadzona jest obstuga autobusow.
Ciekawym pomystem wydaje sie takze zastosowanie napedu alternatywnego - na przyktad napedu elektrycznego,
wodorowego, czy hybrydowego - dla autobuséw mini, ktére mogtyby obstugiwa¢ w Siedlcach kursy wieczorne.
Autobusy elektryczne, oprdcz zerowej emisji spalin, charakteryzujg sie rowniez najnizszg emisjg hatasu, co jest
szczegolnie istotnie w miejscach wypoczynku i w strefach ruchu pieszego.
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Ekologiczna komunikacja miejska, z petnym priorytetem, a takie z wprowadzong integracja biletowg moze
skutecznie pokaza¢, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum
miasta, do sasiednich miejscowosci, a takze do szkdt, czy miejsc pracy. Tak funkcjonujaca komunikacja miejska
moze przyczynié sie do:

e wzrostu sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrdcenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazdow indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony S$rodowiska jest system monitoringu srodowiska
naturalnego, czyli jakosciowe i iloSciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng
podstawe do analiz i decyzji dotyczacych ochrony Srodowiska.

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajagcych wptyw na sposob
i intensywnos$¢ korzystania ze s$rodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie Srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosc
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna w Siedlcach, skierowana jest przede wszystkim do ucznidw i nauczycieli. Edukacja oraz
czynna ochrona przyrody realizowana jest przez samorzad, Uniwersytet Przyrodniczo- Humanistyczny,
Nadbuzanski Park Krajobrazowy, lokalne media oraz organizacje pozarzadowe — Towarzystwo Przyrodnicze
»Bocian”, Lige Ochrony Przyrody, Polski Klub Ekologiczny ,Podlasie”, wspierane finansowo i decyzyjnie przez
Samorzad Miasta, Fundacje EkoFundusz, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Warszawie, Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Celem niniejszego Planu Transportowego jest dalsze zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczerh ze Zrddet
komunikacyjnych poprzez dziatania majgce na celu:

e zwiekszenie punktéw pomiarowych jakosci powietrza w miescie,

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje sSrodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingi w celu wprowadzenia zasady , park & ride” na obrzezach miasta,

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow
gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby
pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
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W celu znacznej poprawy ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem komunikacyjnym
niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:

e zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego infrastruktury

e zwiekszenie liczby pojazddw o mniejszej emisji spalin,

e zwiekszenie liczby pojazddw, ktérych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem.

e usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum Siedlec, do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami przyniesie znaczgce efekty ekologiczne. Na podstawie
wykonanych pomiaréw stwierdzono, ze 450 kurséw autobuséw przewiozto 9668 pasazerdw, co oznacza, ze Srednie
napetnienie autobusu komunikacji publicznej w Siedlcach wynosi okoto 21 osdb w autobusie (warto przy tym
jednak pamietaé, ze w godzinach szczytu porannego autobusy niektdrych linii s3 zapetnione w 100%). Przyjmujac,
ze w jednym samochodzie podrdézuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze jeden autobus komunikacji miejskiej
w Siedlcach réwnowazy 14 samochodéw osobowych. To pokazuje, o ile transport publiczny zmniejsza natezenie
ruchu w miescie oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin do srodowiska naturalnego. W tym kontekscie bardzo
atrakcyjng mozliwoscig jest rozpropagowanie zasady ,park & ride” w oparciu o sie¢ parkingdw na obrzezach miasta
dobrze skomunikowanych transportem publicznym.

Wysokos¢ optat za korzystanie z transportu publicznego zalezy m.in. od ekonomicznosci srodka transportu, jakim
wykonywane sg ustugi publiczne, dlatego dobdr taboru dla transportu publicznego powinien by¢ optymalna
wypadkowg zastosowania kryterium maksymalnej ochrony srodowiska i ekonomicznosci eksploatacji pojazdu.

W 1990 roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin - EURO, ktdérg zaczeto stosowa¢ w silnikach nowo
produkowanych pojazdéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO sg zaostrzane. W przypadku
autobusow poziom emisji spalin mierzony jest w zaleznosci od mocy silnika. Ekologiczny transport publiczny to
rowniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia ruchu pasazeréw na danej trasie
o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa (optymalizacja kosztow dla przewoznika) oraz
mniejszg emisje spalin.

Biorgc pod uwage dosy¢ niski poziom emisji spalin przez autobusy o nowoczesnych silnikach, mniejsze znaczenie
dla ochrony srodowiska ma rodzaj paliw stosowanych w pojazdach komunikacji publicznej. Niewatpliwie sg paliwa
bardziej ekologiczne niz olej napedowy. Jednakze stosowanie niektérych paliw (np. gaz ziemny) wymaga naktadéw
inwestycyjnych na odpowiednig infrastrukture (m.in. obiekty zajezdni autobusowej, obstuga tankowania itp.).
Czynione sg réwniez proby zastosowania w autobusach napedu alternatywnego - na przyktad elektrycznego czy
hybrydowego. Rozwazenia wymaga takie mozliwos¢ szerszego wykorzystania pojazdow elektrycznych, ktére
oprdcz zerowej emisji spalin, charakteryzujg sie rowniez najnizszg emisjg hatasu. Z tego powodu atrakcyjnym dla
Siedlec moze by¢ mozliwos¢ wprowadzenia do systemu komunikacji publicznej trolejobuséw (ruch wewnatrz miasta
np. obstugujgcy nowe dzielnice mieszkaniowe) lub szynobuséw (dla obstugi ruchu dojazdowego do miasta
z terendw potozonych w poblizu trakcji kolejowej).
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6.4. Dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Organizator transportu publicznego ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego
powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub
niewidomych, oséb starszych czy oséb z matymi dzie¢mi w wdzkach.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdéznych grup osob, nalezy dazy¢ do
wtgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzgdowymi dziatajacymi na rzecz oséb niepetnosprawnych.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace réznice miedzy
poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub
dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkow,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e  usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu
przystanku z podtogg pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrdzy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozkfadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania
komunikacja miejska osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajace wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: -
zlikwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankow, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura
przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:
o pojazdy z niska podtogg,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdéw dzieciecych,
o wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wdzkow inwalidzkich i wézkdw dzieciecych,
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o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddéw (tablice elektroniczne),

o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e utatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla osdéb na wézkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla polityki
socjalnej miasta, jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazeréw jest wainym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania ich
wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne
znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami
niepetnosprawnymi.

Biorgc pod uwage, ze wsrdd 45 autobuséw, jakimi dysponuje MPK w Siedlcach, jest 39 autobuséw
niskopodtogowych, oznacza to, ze z reguty na kazdej linii obstugiwanej przez MPK jezdzi przynajmniej 1 autobus
niskopodtogowy. Od wrzesnia 2014 roku do uzytku wejdg 4 nowe autobusy, ktére zastgpig stary, najbardziej
wyeksploatowany tabor z wysokg podtogg, co spowoduje, ze praktycznie kazdy kurs bedzie obstugiwany przez
pojazd niskopodtogowy.

Obecnie autobusy niskopodtogowe MPK w Siedlcach jezdzg wedtug ustalonych i popartych obserwacjami uktadéw
linii, a informacja o kursach niskopodtogowych pojawia sie na rozktadach jazdy. Rozwigzaniem optymalnym bytoby,
gdyby na kazdej linii miejskiej obstugiwanej przez MPK w Siedlcach jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe (po
1w kazdym kierunku), natomiast na kazdej linii pozamiejskiej jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy.
Takie podejscie umozliwi lepszg obstuge linii miejskich wydtuzanych wraz z rozwojem miasta.

Ponadto wszystkie autobusy zostaty wyposazone w dodatkowe elementy ufatwiajgce podrézowanie zwtaszcza
osobom niepetnosprawnym. Chodzi m. in. o system informacji dzwiekowej wewnetrznej i zewnetrznej oraz
kierunkowe wyswietlacze elektroniczne, czy elektroniczne tablice informacji wewnetrznej. Jezeli chodzi
o rozwigzania dotyczace oséb niewidomych, to obecnie autobusy posiadajg system komunikujacy sie z tymi
pasazerami, uruchamiany przez kierowce. Istnieje rowniez mozliwo$¢ uruchamiania tych urzadzen przez samych
zainteresowanych.
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6.5. Dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej.

Dostepnos¢ transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec srodkéw transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw.

Dostepnosc definiuje sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa elementy:
czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupow itd. do najblizszego przystanku transportu
publicznego oraz sredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od
pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi
konkurowa¢ z innymi formami przemieszczania sie, a zwtaszcza z motoryzacja indywidualng. Argumenty
odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie sg w stanie przekonac szerokich rzeszy mieszkancéw do wyboru
autobusu, jako srodka codziennej lokomocji.

O jego atrakcyjnosci decyduje nie tylko cena, komfort jazdy czy czas przejazdu, ale réwniez szeroko rozumiana
dostepnos¢. Dostepnosé jest bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniana.

Samochdd parkuje sie w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojsé, nierzadko pokonujgc
jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych transportowi
publicznemu struktur urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od przystankéw, jest
skomplikowana i kosztowna.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdéw wyznaczonych
w podstawowych i w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej
zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy. Infrastrukture transportu publicznego w Siedlcach tworzy 226 przystanki
autobusowe, w tym 98 z wiatami (43 %).

Organizator transportu publicznego powinien staraé sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerow, co w szczegolnosci oznacza, ze sie¢ przystankdéw powinna zapewniac:

e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktow,

e odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikow komunikacji publicznej
w sposéb bezpieczny i wygodny.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankdéw transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla $redniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankéw autobusowych nie
powinna przekracza¢ 300 m, a do przystankdw i stacji kolei regionalnych 500 m.

Minimalna liczba mieszkancow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 oséb
mieszkajgcych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.
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Mapa 80. Rozplanowanie przestrzenne linii i przystankow autobusowych na tle odlegtosci od centrum Siedlec
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f;édfo: Opracowanie wtasne
Zasady lokalizacji przystankow rdznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankdw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie
z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. W praktyce powinno to oznacza¢ odlegto$¢ miedzy
przystankami nieprzekraczajgcg 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu
ruchu pieszego.

Natomiast w przypadku korytarzy gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu
widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi wazinych punktéw miasta
(z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sa przystanki weztowe dajace mozliwos¢ wielu
przesiadek na inne linie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw powinny w optymalny
sposéb taczy¢ dazenie do maksymalnej przepustowosci i tatwg dostepnos¢ dla pasazeréw (np. przejscia dla
pieszych skracajgce do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy przystankami oraz wymagajgce jak najmniejszej liczby
przekroczen ulic — nalezy takze unika¢ koniecznosci korzystania z przejs¢ podziemnych czy ktadek).

W przypadku nowych, rozwijajgcych sie rejondéw Siedlec korytarze gtdéwne i podstawowe komunikacji publicznej
wraz z lokalizacjg przystankdw powinny by¢ przewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego.
Zaplanowane powinny by¢ réwniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne manewrowanie
oraz postoj autobusow.
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Optymalne zbudowanie sieci przystankdéw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej (oprdcz sieci przystankow,
badania utatwig rowniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Bardzo wainym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczeAstwo pasazeréw. Istotng kwestig jest
lokalizacja przystankow i ich otoczenie. W wielu miastach, szczegdlnie w rejonie szpitali, szkdt, czy na ulicach
wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe ograniczajgce niebezpieczeistwo dla pasazeréw do
niezbednego minimum. Przyktadem jest tzw. jest antyzatoka lub bezpieczny przystanek, czyli przystanek, ktory
uniemozliwia ominiecie autobusu stojgcego na nim.

Umiejscowienie anty-zatok w Siedlcach powinno byé poprzedzone szczegétowym badaniem ruchu w $cistym
centrum miasta wraz z analizg techniczng wykonalnosci. Przedmiotem badan i analiz powinny by¢ objete takie
ulice jak: ul. Warszawska - J. Pitsudskiego - Starowiejska, ul. Armii Krajowej, ul. Partyzantéw, ul. Prymasa
Wyszynskiego, ul. Florianska.

W ramach przebudowy lub budowy ulic, poza stosowaniem nowoczesnych rozwigzan lokalizacji przystankéw (np.
antyzatoki, bezpieczne przystanki), nalezy realizowac takze nowoczesng infrastrukture bez barier:

e podwyiszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, tak by zniwelowac
réznice wysokosci,

e wyznaczenie strefy wejsciowej dla oséb niedowidzacych i niewidomych poprzez zastosowanie specjalnej
nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e przystanek pozwalajgcy na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu przystankowego na
catej dtugosci pojazdu.

Waznym elementem przystanku, zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo i wygode pasazerdw jest ich wyposazenie
w wiaty i fawki. Przy wprowadzaniu tego typu udogodnien nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

e w centrum wszystkie przystanki powinny posiadac wiaty,

e poza $rédmiesciem i na przedmiesciach wiaty powinny posiadaé przystanki zlokalizowane w kierunku do
centrum (z reguty na tych przystankach oczekuje duza liczba osdb, natomiast w przeciwnym kierunku
podrdzni wysiadajacy kierujg sie zazwyczaj od razu do domu lub innych miejsc, rzadko oczekujgc na
autobus).

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdow istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji
publicznej, przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.
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7. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych. Chodzi
tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych infoliniach,
ale réwniez o biezgcg informacje wizualng i gtosowg w pojazdach i na przystankach, podajgcg rozktady
zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢ obstugi pasazera
juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos¢
pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych
z korzystaniem ze s$rodkow transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego punktu
informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrdzy, wraz z mozliwoscig dogodnych przesiadek;
e zapoznac sie z obowigzujgca taryfa, mozliwoscig zakupu réznych rodzajéw biletéw;

e dowiedziec sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskac informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji srodkow
transportu publicznego. W Siedlcach najlepsza lokalizacja punktu obstugi jest najblizsze sgsiedztwo dworca PKP.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla pasazera,
pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

Jednak na obszarze objetym komunikacjg publiczng punkty obstugi pasazera zlokalizowane sg jedynie w miejscach
weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ takze dobrze poinformowany w kazdym miejscu, niezaleznie
od tego, skad rozpoczyna swojg podroz. Przystanek, funkcjonujgcy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze
powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny dla pasazera. Przystanek powinien posiada¢ nastepujace elementy:

e rozktad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerska o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielkos¢ potokdw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktdre przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie przyjazdu
w gtéwnych punktach przesiadkowych.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie) mozna
podnies¢ atrakcyjnosé transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktaddéw jazdy,

e wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

e |okalizacje pojazdow na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatoréw),

e tworzenie systeméw dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczeristwa podrézowania.

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje cato$¢ informacji pozwalajgcych
uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi.
W skitad tego systemu wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).
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STATYCZNA INFORMACJA PASAZERSKA

Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych
o dla dni powszednich
o dla dniswigtecznych
o dla komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
e dodatkowe informacje przesiadkowe
e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem

W MPK w Siedlcach funkcjonuje system informatyczny, utatwiajacy zarzadzanie rozktadami jazdy, zmianami pracy
kierowcow oraz trasami autobuséw. Przystanki komunikacji miejskiej zaopatrzone sg w indywidualne rozktady
jazdy. Rozktady jazdy maja rozrdznienie na dni robocze, soboty i dni Swigteczne.

DYNAMICZNA INFORMACIJA PASAZERSKA

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych bgdz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych
odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

Od roku 2012 we wszystkich autobusach MPK w Siedlcach funkcjonuje dynamiczny system informacji pasazerskiej.
Nalezg do niego przede wszystkim takie elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej
oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system gtoSnoméwigcy zewnetrzny i wewnetrzny. Nowe
doposazenie obejmuje ponadto system monitoringu wewnetrznego oraz system kontroli parametréw jazdy, ktére
majg na celu poprawe bezpieczenstwa i ogdlnej jakosci ustug. Nalezatoby natomiast rozwazyé wprowadzenie
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych punktach przesiadkowych. Pozwoli to
na poprawe komfortu oczekiwania pasazerédw na przystankach.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy,
obejmujacy dworzec kolejowy i autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny informowa¢ o:

e odjazdach kolejnych autobusow (w kolejnosci chronologicznej);

e opdznieniach w ruchu oraz awariach;

e odjazdach pociggéw Kolei Mazowieckich — w ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swoja
rzeczywista role, integrujac réznych dostawcoéw ustug oraz stuzgc catemu miastu Siedlce.

Rozktady jazdy dostepne sg na stronie internetowej: www.mpk.siedlce.pl w formie tabelarycznej i graficznej, co
pozwala na wygodne poruszanie sie po miescie autobusami MPK. Dodatkowo interaktywny rozktad jazdy jest
dostepny w formie aplikacji na telefon komdrkowy.
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8. FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

8.1. Zrodta finansowania

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Siedlcach oraz w gminach Kotun, Mokobody, Siedlce, Skoérzec,
Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn i Mordy finansowane jest z przychoddw ze sprzedazy biletéw, rekompensaty oraz
refundacji, doptat gmin i zysku z dziatalnosci dodatkowej. Podstawg wyptacania rekompensaty dla Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Sp. z o.0. jest podpisana z Miastem Siedlce, reprezentowanym
przez Prezydenta Miasta, 10 letnia (01.01.2010 — 31.12.2019) umowa tzw. powierzenia zadan o charakterze
uzytecznosci publicznej. W ramach tej umowy Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o.o.
posiada status tzw. podmiotu wewnetrznego.

Przewozy realizowane przez przewoznikdw komercyjnych (ktérzy nie sg operatorami) finansowane sg wytgcznie
z przychoddw ze sprzedazy biletéw.

Tabela 20. Finansowanie ustug transportu publicznego w Siedlcach w latach 2010-2013

Przychody Wysokos¢ ) Doptata z gmin w Wskaznik

? Inne rekompensaty i ramach Koszt zakupu L .

Rok | ze sprzedaiy . X . odptatnosci
o przychody refundacji do zawartych wozokilometrow
biletow ., [%]
stosowanych ulg porozumien

2010 7.394.208 909.004 4.999.992 - 14.152.590 52,25
2011 7.320.432 888.235 5.846.679 - 14.405.740 50,82
2012 7.412.991 1.056.489 6.716.128 707.059 15.342.360 48,31
2013 7.645.886 1.123.381 7.317.998 692.513 15.988.483 47,82

W 2013 roku wptywy z ustugi przewozu wyniosty 7,65 min zt, wysokos¢ rekompensaty i refundacji z tytutu
honorowania ulg ustawowych 7,32 min zt, natomiast pozostate przychody operacyjne 1,12 min zt. Wskaznik
odptatnosci ustug operatora ksztattowat sie na poziomie okoto 48 %.

Podpisane w 2011 roku porozumienia miedzygminne, okreslajg wielkos¢ doptat rocznych oraz zakres ustug na
terenie poszczegdlnych gmin. Zgodnie z ich tresciag gminy w okresie od 2012 roku do korica 2013 roku doptacaty
1 zt do wozokilometra. Zatozony mechanizm finansowania komunikacji, byt korzystny dla gmin, poniewaz doptata
pokrywata w tym czasie okoto 15% kosztéw uruchamianych potgczen (koszt wozokilometra dla Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Spétka z o.0. w roku 2012 wynosit 6,92 zt). Od stycznia 2014
stawka doptaty do 1 wzkm zostata ustalona na 2 zt. Doptata jest oparta o ilos¢ kilometréw zamawianych w dni
robocze w roku szkolnym i poza nim oraz w dni Swigteczne i soboty. Takie rozwigzanie pozwala zaméwi¢ liczbe
kilometréw wynikajaca z lokalnego zapotrzebowania. Natomiast z punktu widzenia operatora wielkos¢ tej doptaty
wraz z przychodami na liniach objetych doptatami powinna ksztattowac sie na poziomie wskaznika odptatnosci,
ktéry wynosi 50%. Innymi stowy moéwiac: jezeli wskaznik odptatnosci za bilet w Siedlcach wynosi 50% (czyli jest to
3,46 zt do wzkm) to wielko$¢ doptaty powinna sie ksztattowaé na kazdej linii objetej doptatg zgodnie
z nastepujacym wzorem:

wielkos¢ doptaty do 1 wzkm (WD) = 3,46 zt (kwota dla 1 wzkm) minus przychody z 1 wzkm z ustugi przewozowe;j
dla linii objetej doptata (bez wliczania refundacji i rekompensaty).

W zwigzku z wprowadzeniem od stycznia 2014 roku kategorii oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych
srodkami lokalnego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych w Il i lll strefie biletowej gminy podpisaty
aneksy do porozumien miedzygminnych, w ktérych zobowigzaty sie m.in. do zwiekszenia stawki doptaty z 1 zt na
2 zt. Na dotychczasowych zasadach koszy uruchamianych potgczen finansuje gmina Mordy, ktora nie wyrazita
zgody na finansowanie przejazdéw ulgowych dla uczniow.

Przedmiotowa doptata roczna w latach 2012-2014 przedstawia sie nastepujaco:
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Tabela 21. Wysokosc¢ doptaty rocznej ptaconej przez gminy (zt)

Lp. | Gmina 2012 rok 2013 rok 2014 rok (plan)
1. | Kotun 18849,00 18807,00 37740,00
2. | Mokobody 26585,00 15464,00 31000,00
3. | Mordy 29574,00 27593,00 27594,00
4. | Siedlce 462191,00 461080,00 924296,00
5. | Skoérzec 19950,00 19774,00 39650,00
6. | Suchozebry 45707,00 45499,00 80752,00
7. | Wisniew 8640,00 8619,00 17310,00
8. | Zbuczyn 95563,00 95677,00 194790,00
Razem 707 059,00 692 513,00 1353 132,00

Podstawowym zrddtem finansowania ustug przewozowych sg przychody ze sprzedazy biletow. Istotne znaczenie
ma zatem ich cena, ktora w strefie | dla biletéw normalnych w ostatnich 5 latach ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 22. Dynamika cen biletéw i inflacji

Bilet jednorazowy — Bilet miesieczny — Roczna stopa

ROK Wazrost % Wazrost % . R

cena cena inflacji
2008 2,10 70,00 3,3%
2009 2,20 5% 76,00 9% 3,5%
2010 2,20 0% 76,00 0% 3,1%
2011 2,50 14% 86,00 13% 4,3%
2012 2,50 0% 86,00 0% 4,3%
2013 2,80 12% 96,00 12% 0,9%

2008- 2013 33% 37%

(*) opracowanie wtasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia wzrost ceny biletéw jednorazowych byt praktycznie zbiezny z inflacjg w tym
okresie. Biorgc réwniez pod uwage inwestycje taborowe poprawiajgce jako$¢ ustug oraz wzrost srednio-
miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie, zarekomendowano w trakcie prac na projektem Planu
transportowego podniesienie cen biletéw jednorazowych od 2013 roku do poziomu 2,80 zt oraz podniesienie cen
biletdw miesiecznych, co zostato zrealizowane. Za podniesieniem cen biletéw przemawiato réwniez wprowadzenie
od stycznia 2013 roku strefy ptatnego parkowania, ktore miato spowodowaé, ze optacalnos¢ podrézy komunikacjg
miejska bedzie wzrastaé.

Wazing kwestia w przewozach publicznych sg preferencje w optatach dla pasazeréw wymagajgcych wsparcia.
Oprdécz oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, opiekunéw osdéb
niepetnosprawnych, oséb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach itp., wtadze lokalne w ramach prowadzonej
polityki socjalnej mogg przyzna¢ uprawnienia do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
réwniez innym osobom np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym itd., pomagajac w ten sposéb w dojezdzie do
placéwek stuzby zdrowia lub urzeddéw, do pracy lub szkét, a nastepnie powrdt do domu.

Optaty za bilety obowigzujgce od 01.01.2014 r. za przejazd oséb i przewdz bagazu w komunikacji miejskiej
obstugiwane] przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o0.0. oraz uprawnienia dotyczace
przejazddéw ulgowych, reguluje uchwata Nr XXXVI/675/2013 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 listopada 2013 roku,
ktorej tres¢ podano w Zatgczniku 2 do opracowania.

W oparciu o porozumienia miedzygminne ustalono rowniez kategorie oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych
w Il i lll strefie. Zgodnie z trescia wspomnianej uchwaty do przejazdéw ze znizkg 50 % uprawnieni s3 uczniowie
szkdt podstawowych, gimnazjéw oraz szkét ponadgimnazjalnych - nie dtuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia.

Ponadto obowigzujg ulgi wynikajgce z ustaw szczegdlnych o charakterze powszechnym. Kategorie osob
uprawnionych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych wynikajace z tych przepisdw przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 23. Osoby uprawnione do ulg ustawowych

Uprawnieni do korzystania z ulg Procentowa ulga
1. postowie i senatorowie 100 %
2. inwalidzi wojenni oraz przewodnik towarzyszacy inwalidzie wojennemu zaliczanemu do | grupy 100 %
inwalidztwa
3. inwalidzi wojskowi oraz przewodnik towarzyszacy inwalidzie wojskowemu zaliczanemu do | grupy 100 %
inwalidztwa
4. cywilne niewidome ofiary dziatar wojennych 100 %
5. kombatanci lub osoby zajmujace sie dziatalnoscig rownorzedng z dziatalnoscig kombatancka oraz 50 %
niektore osoby bedgce ofiarami represji wojennych i okresu powojennego
6. studenci 50%
7. stuchacze kolegidw nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow jezykdw obcych 50%
8. stuchacze kolegiow pracownikéw stuzb spotecznych 50 %

8.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy udziale funduszy

unijnych.

Miasto Siedlce w listopadzie 2012 roku zakoriczyto realizacje projektu pod nazwga: ,Poprawa funkcjonowania
transportu miejskiego w Siedlcach — Il etap”, ktéry wspotfinansowany byt przez Unie Europejskg ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Priorytetu V , Dziatania 5.1 Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013.

Zgodnie z obowigzujacym obecnie aneksem do umowy o dofinansowanie wartosci projektu przedstawiajg sie
nastepujaco:

e catkowita wartosc¢ projektu: 12.732.371,35 zt

e catkowite wydatki kwalifikowane projektu wynosza: 8.766.190,37 zt

Struktura finansowania projektu przedstawia sie nastepujaco: 7.339.931,19 zi, stanowito 83,73% kwoty
catkowitych wydatkéw kwalifikowanych projektu w tym:

e Srodki EFRR w kwocie nieprzekraczajacej 6.238.941,51 zt i stanowigcej nie wiecej niz 71,17% kwoty
catkowitych wydatkdow kwalifikowanych projektu.

e  Wspoifinansowanie w kwocie nieprzekraczajacej 1.100.989,68 zt i stanowigcej nie wiecej niz 12,56%
kwoty catkowitych wydatkéw kwalifikowanych projektu.

Zakres rzeczowy projektu objat m.in.:

e zakup 11 szt. niskopodtogowych autobuséw przystosowanych do zasilania ekologicznymi biopaliwami
spetniajgcych norme emisji spalin min. EURO 5, dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e modernizacje 96 istniejgcych przystankdw komunikacji (wykonanie nowych wiat 22 szt., wymiane stupkow
z tablicami informacyjnymi 65 szt., wymiane klasycznych ptyt chodnikowych w 9 strefach przystankowych
na ptyty integracyjne z wypustkami),

e budowe i instalacje systemu sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Daszynskiego i ul. Warszawskiej dla
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e budowe zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem,

e doposazenie autobuséw w elementy podnoszgce uzyteczno$¢ transportu publicznego oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego: kasowniki elektroniczne, kierunkowe wyswietlacze elektroniczne,
elektroniczne tablice informacji wewnetrznej, systemy informacji dzwiekowej wewnetrznej i zewnetrznej,
auto-komputery z modutem tgcznosci autobus-baza do wymiany danych, zarzadzania i rejestracji
sprzedazy, z zapowiedziami gtosowymi, systemy kontroli parametréw jazdy, radiotelefony do komunikacji
kierowcy z dyspozytorem, system ppoz., system monitoringu wewnetrznego.
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Realizacje projektu podzielono na 4 zadania:

Budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Warszawskie] i Daszynskiego- zrealizowana,
Zakup autobuséw- zrealizowano,
Modernizacja przystankéw autobusowych- zrealizowano,

P wnNR

Montaz wyposazenia dodatkowego- zrealizowano i rozliczono.

Ponadto Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z 0.0. w dniu 19 wrzesnia 2013r. podpisato
umowe o dofinansowanie projektu ,Poprawa funkcjonowania transportu miejskiego w Siedlcach — IV etap”
wspotfinansowanego przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Priorytetu V - "Wzmacnianie roli miast w rozwoju regionu" Dziatanie 5.1 "Transport miejski" Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013 oraz ze srodkdéw budzetu paristwa.

Kontrakt bedzie obejmowat:

e dostawe 4 szt. niskopodtogowych autobusow klasy midi o dtugosci max 10,5 m przystosowanych do
zasilania ekologicznymi biopaliwami, spetniajagcych norme emisji spalin EEV, dostosowanych do potrzeb
0séb niepetnosprawnych i wyposazenie nowo zakupionych autobuséw na etapie produkcji fabrycznej
w dodatkowe elementy podnoszgce uzytecznos$¢ transportu publicznego oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

e rozbudowe sieci transportu poprzez wydtuzenie linii nr 28.

Autobusy majg wejs¢ do obstugi komunikacji miejskiej we wrzesniu 2014 r. Catkowita wartos¢ projektu wyniesie
3 745 350 zt, w tym kwota dofinansowania: 2 348 464 zt.
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8.3. Pozostate zrédta przychodow

PLATNE PARKOWANIE

Polskie ustawodawstwo stanowi zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (art. 13b. ust. 2.),
ze strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc
postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci
tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Optaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania ustalane sg na podstawie czasu
postoju w strefie.

W Siedlcach Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) zaczeta obowigzywacé od 1 stycznia 2013 roku. Wprowadzenie
takiego rozwigzania miato na celu nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na danym obszarze oraz zwiekszenie jej
konkurencyjnosci w stosunku do podrézy samochodem osobowym ze wzgledu na oszczednos¢ czasu i kosztow.
Optaty za postdj miaty zachecic osoby, ktére codziennie podrdzujg do pracy w centrum, aby korzystaty z transportu
publicznego.

Ptatng strefg parkowania objeto 56 miejsc parkingowych, z czego 5 przeznaczonych jest dla o0séb
niepetnosprawnych. W skfad strefy wchodzg ponizsze ulice, oznaczone dalej na mapie:

e nieparzysta strona ul. Jézefa Pitsudskiego (na odcinku od skweru Niepodlegtosci do ul. Jana
Kochanowskiego).

e parzysta strona ul. Kazimierza Putaskiego (na odcinku od ul. Jana Kochanowskiego do skweru
Niepodlegtosci).

o skwer Niepodlegtosci

e nieparzysta strona ul. Jana Kochanowskiego (na odcinku od ul. Jézefa Pitsudskiego do ul. Kazimierza

Putaskiego).
Mapa 81. Strefa ptatnego parkowania w Sledlcach
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Zgodnie z uchwatg Rady Miasta Siedlce z dnia 28 czerwca 2012 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania
na terenie miasta Siedlce oraz wysokosci stawek optat za parkowanie i optaty dodatkowej oraz sposobu ich
pobierania oraz wprowadzenia optaty abonamentowej (ze zm.) wysokos¢ optat, w zaleznosci od czasu parkowania
ksztattuje sie nastepujgco:

Tabela 24. Wysoko$¢ optat

Optaty jednorazowe Wysoko$¢ optat (w z4)
Za pierwsze 30 minut parkowania 1,00
Za 60 minut parkowania 2,00
Za rozpoczeta drugg godzine 2,40
Za rozpoczetq trzecig godzine 2,80
Za rozpoczety czwartg i kazdg nastepna godzine parkowania 2,00

Na podstawie informacji o liczbie sprzedanych biletéw oraz wystawionych zawiadomieA mozna podsumowac
funkcjonowanie SPP w 2013 r.

tacznie naktady finansowe poniesione w zwigzku z uruchomieniem Strefy wyniosty 53 801,87 zt. Natomiast wptywy
ze Strefy uzyskane w 2013 roku wyniosty 277 747,00 zt.

Wykres 11. Wptywy z funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w 2013 r.

Wptywy ogétem

M bilety parkingowe M zawiadomienia, upomnienia, tytuty wykonawcze ™ abonament

Biorac pod uwage jedynie dochdd z biletéw oraz z abonamentu, srednio miesieczne wptywy wyniosty 11 364,70 zt.
W kolejnych latach nalezy spodziewac sie wzrostu wptywu ze sprzedazy biletéw i abonamentu w stosunku do
pozostatych optat. Jest to zwigzane z rosngcg Swiadomoscig osdb korzystajgcych z ptatnych miejsc postojowych.

Biorac pod uwage cel wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania w Siedlcach nalezy uznad, ze spetnia ona swoje
zadania. Ptatne parkowanie zacheca do korzystania z komunikacji publicznej w podrdzach codziennych.
Funkcjonowanie Strefy przyczynito sie do wiekszej rotacji miejsc postojowych, co zwiekszyto dostepnos¢ do miejsc
uzytecznosci publicznej oraz do towardw i ustug, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dzieki czemu
omawiane rozwigzanie przyczynia sie do realizacji zasady zréwnowazonego rozwoju transportu.

Majac na uwadze powyisze wnioski nalezatoby rozwazyé mozliwos$¢ rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania
o kolejne ulice potozone w centrum miasta.
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REKLAMA PRZYSTANKOWA

Gabloty reklamowe mogg by¢ wykorzystywane do finansowania utrzymania wiaty przystankowej lub na potrzeby
informacyjne wiasciciela wiaty. Wykorzystane do ekspozycji rozktaddéw jazdy, map komunikacyjnych, map
i informacji turystycznych stanowig element Systemu Informacji Miejskiej. Jesli w gablotach wystepuja Instalacje
elektryczne to powinny one spetnia¢ normy pozwalajace na oznakowanie ich symbolem CE.

W 2013 roku Miasto Siedlce z tytutu dzierzawy powierzchni reklamowej w wiatach przystankowych uzyskato kwote
16 236 zt. Natomiast docelowa wielkosé tych przychoddw w roku 2022 powinna ksztattowac sie na poziomie okoto
100 tys. zt rocznie.

Reklama moze sie tez znajdowaé wewnatrz pojazdow transportu publicznego w gablotach reklamowych. Obecnie
MPK w Siedlcach oferuje ustugi w zakresie umieszczania reklam na zewnatrz autobuséw (w formie oklejenia
pojazddéw), a takze wewnatrz.

8.4. Prognoza wydatkéw na lokalny transport zbiorowy

W celu okres$lenia wydatkéw na transport zbiorowy na lata 2014-2022 wychodzimy z wielkosci tych srodkéw
wydawanych obecnie. Po drugie do ich prognozowania na nastepne lata stosujemy ceny state, czyli pomijamy efekt
inflacji, zaktadajac, ze ma jednakowy wptyw tak na przychody jak i koszty.

Wielkos¢ refundacji do stosowanych ulg w roku 2013 wyniosta 7.317.998. Na wielkos¢ tg ma wptyw przede
wszystkim liczba osdb uprawnionych do przejazdéow ulgowych, szczegdlnie dotyczy to mtodziezy szkolnej
i emerytéw. Miedzy rokiem 2014 a 2022 wzros$nie ona o 12%. Zgodnie z prognoza GUS nalezy przyjac¢ zatozenie, ze
wielkos¢ refundacji wzrosnie w tym okresie o takg samg wielkos$é, jak wielko$¢ oséb uprawnionych do korzystania
z tych ulg. Dlatego prognozowana wielkos¢ refundacji, przy tym zatozeniu, w 2022 roku wyniesie 4 703,3 tys. zt.

W przypadku zwrotu kosztow przez Miasto Siedlce dla MPK w ramach umowy powierzenia zadan o charakterze
uzytecznosci publicznej wielkos¢ rekompensaty (bez wyréwnania) w roku 2012 wyniosta 3 650,00 tys. zt., a w 2013
roku 3 100,00 tys. zt. Z uwagi na koniecznos¢ poprawy jakosci transportu w miescie oraz podnoszenie jej
konkurencyjnosci przyjeto zatozenie, ze w cenach statych wydatki na przestrzeni nastepnych 10 lat wzrosng o 10%
do roku 2022.

Ponadto w celu poprawy jakosci transportu publicznego przyjeto zatozenie, ze od roku 2013 przez najblizsze 10 lat
rocznie bedzie sie wymienia¢ co najmniej kilka wiat przystankowych. W roku 2013 wydatki na utrzymanie
infrastruktury przystankowej wyniosty 264 199,00 zt, w tym 164 000,00 zt na zakup wiat przystankowych. Na rok
2014 zaplanowano natomiast $srodki w wysokosci 242 000,00 zt. W nastepnych latach pozgdanym stanem bytoby
utrzymanie podobnych wielkosci srodkdw na utrzymanie i zakup wiat przystankowych.

Podstawowym Zrédtem utrzymania infrastruktury przystankowej zgodnie z ustawa o publiczny m transporcie
zbiorowym sg optaty za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym jest
jednostka samorzadu terytorialnego. Stanowig one dochdd gminy, ktéry moze zostac przeznaczony na utrzymanie
przystankow oraz ich budowe, przebudowe lub remont.

Wptywy z optat za przystanki w 2013 roku wyniosty 178 487,01 zt. Dochody z tego tytutu w 2014 roku zaplanowano
na poziomie 180 000,00 zt. Nalezy dazy¢ do utrzymania wptywdw na podobnym poziomie w planowanym okresie.
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9.  ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

9.1. Okreslenie wtasciwosci rzeczowej oraz kompetencji organizatorow transportu

Przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli gminne przewozy pasazerskie
wykonywane w granicach administracyjnych miasta i gmin sgsiadujacych, z ktérymi miasto zawarto stosowne

porozumienia w celu wspdlnej realizacji zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

majq obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Rysunek 1. Uczestnicy rynku przewozéw komunikacji miejskiej w Siedlcach
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A

zapotrze bowanie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Oznacza to, ze Prezydent Miasta Siedlce wykonuje zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze miasta Siedlce oraz na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniach miedzygminnych.
W pozostatej czesci zadanie organizowania publicznego transportu na obszarze poszczegdlnych gmin bedzie

realizowata dana gmina.
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Takie porozumienia zawarto Miasto Siedlce z otaczajacymi je gminami: Gming Siedlce (30 listopada 2011 r.),
Miastem i Gming Mordy (16 grudnia 2011 r.), Gming Kotun (14 grudnia 2011 r.), Gming Mokobody (30 listopada
2011 r.), Gming Skdrzec (8 grudnia 2011 r.), Gming Suchozebry (22 stycznia 2012 r.), Gming Wisniew (30 listopada
2011 r.) i Gming Zbuczyn (1 grudnia 2011 r.).

Wskaza¢ nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzqdzie gminnym (Dz. U. 1990 Nr 16, poz. 95 ze zm.) gmina wykonujgca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te
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Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy planowanie

rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie nim. Poszczegdlne

kompetencje organizatora przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 25. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Siedlcach

Lp. | Podmiot Funkcja Podstawa prawna

1 Rada Miasta | Ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
Siedlce przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego -Prawo przewozowe

(Dz. U. 2012, poz. 1173 ze zm.)
Uchwata Nr XXXVI/675/2013
Rady Miasta Siedlce
z dnia 29 listopada 2013 r.

2 Prezydent Regulamin Ustug Przewozowych MPK w Siedlcach Sp. z 0.0. Zarzadzenie Nr 117/2012
Miasta Prezydenta Miasta Siedlce
Siedlce z dnia 30 marca 2012 roku

zmienione
Zarzgdzeniem Nr 485/2013
Prezydenta Miasta Siedlce
z dnia 30 grudnia 2013 roku

3 Prfezydent Wykonywanie zadan w zakresie transportu publicznego Rozporzadzenie WE 1370/2007,
Miasta
Siedlce art. 7 ust. 2

4 Prezydent Podejmowanie dziatarn zmierzajacych do realizacji istniejgcego Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta planu transportowego albo do aktualizacji tego planu o publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)

5 Prezydent Zawieranie umoéw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta transportu zbiorowego 0 publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)

Rozporzadzenie WE 1370/2007

6 Prezydent Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 .
Miasta zawarcia umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego | o publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)

7 Prezydent Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréow
Miasta i przewoznikdow z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Siedlce ktérych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka | o publicznym transporcie zbiorowym
(w drodze samorzadu  terytorialnego,  zlokalizowanych na liniach (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)
negocjacji) komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

8 Prezydent Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 .
Miasta zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych | o publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)

9 R.ada Miasta Okr(?slla.nle przystankow kor"nunlkacYJnych' i dworcéw, ktorych Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Siedlce wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu . .

. . . L o publicznym transporcie zbiorowym
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow
L . S (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw

10 | Prezydent Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania
Miasta publicznego transportu zbiorowego, w szczegdélnosci poprzez:

Siedlce - standardy dotyczace przystankéw komunikacyjnych oraz Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 .
dworcow o publicznym transporcie zbiorowym
- funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)
- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
- system informaciji dla pasazera

11 | Prezydent Okreslanie  sposobu  oznakowania  Srodkéw  transportu Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci | o publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce publicznej (Dz. U. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)

Umowa pomiedzy Miastem Siedlce
i MPK

12 Pr.ezydent Ustalanlelsposobu d\(strybugl biletéw za ustuge §W|adczonq przez Umowa pomiedzy Miastem Siedlce
Mladslta operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego i MPK
Siedlce
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9.2. Okredlenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego odnosi sie m.in. do trybu wyboréw operatoréw publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicjg art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operator
publicznego transportu zbiorowego to samorzadowy zaktad budzetowy albo przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Zgodnie z przepisami art. 19 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze dokona¢ wyboru
operatora w trzech trybach:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113, poz. 759 ze zm.),

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2009 Nr 19, poz. 101 ze
zm.),

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tj. poprzez wybér bezposredni, mowigc zas
jezykiem Prawa zamdwien publicznych — z wolnej reki).

Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozdw przez samego organizatora w formie samorzagdowego zaktadu
budzetowego (art. 19 ust. 1).

Ustawa stwarza mozliwos$¢é bezposredniego zawarcia umowy w kilku przypadkach (art. 22). Jednym z nich jest
sytuacja, w ktérej swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Takim podmiotem jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z 0.0., z ktérym Miasto Siedlce
zawarto umowe Nr 5/6K/10 z 17 lutego 2010 r. W okresie objetym Planem Transportowym nie planuje sie zmiany
trybu wyboru operatora. Umowa zawarta jest na okres od dnia 1 stycznia 2010 roku do dnia 31 grudnia 2019 roku.
Okreslono w niej m.in.: opis ustug wynikajacych z zamdwienia, sie¢ komunikacyjng, warunki dotyczace norm
jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wymagania
w stosunku do srodkdéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych,
a takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

W umowie wskazano tez zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg
ustanowionych na obszarze wtasciwosci organizatora.

W umowie okreslono sposéb dystrybucji biletow, sposéb obliczania rekompensaty oraz zasady wspotpracy przy
tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw.
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9.3. Zasada zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zréwnowazony rozwoj jest fundamentem, na ktérym powinny opiera¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe
i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawa stanu srodowiska naturalnego wptynie na
poprawe warunkow zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie
pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji,
rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom jego
negatywnego oddziatywania na $rodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego. Podstawowg determinantg rozwoju transportu publicznego w Siedlcach jest wiec koniecznos¢
poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrOwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajagcej do uzyskania rownowagi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla $rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, réwniez dla o0séb
niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych kosztach
zwigzanych ze $Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztow zewnetrznych i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na
transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia
ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30
lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz s3 niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt
srodowiskowy. Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rowniez rozwinieta,
reprezentujyca odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
(m.in. kampanie promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie
i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla srodowiska systemdw transportu:

e kolejowego - zadaniem aglomeracji miejskich jest wykorzystanie infrastruktury kolejowej
(i zainwestowanie w nowag), by doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji
regionalnej,

e rowerowego - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury
w postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest réwniez
koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu roweréw w pojazdach transportu
publicznego,

e pieszego - poprawa warunkéw ruchu pieszych jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te
odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Realizacja zasady zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego jest mozliwa dzieki oparciu dziatan o takie
zasady jak: uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej, integracji transportu miejskiego z regionalnym, czy
integracji transportu publicznego z indywidualnym. Poszczegdlne zasady zostaty opisane w nastepnych czesSciach
opracowania.
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9.4. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej

Zgodnie z informacjami dotyczgcymi podziatu zadan przewozowych w Siedlcach udziat samochodéw osobowych
w podrézach zwieksza sie z kazdym rokiem. Dodatkowo, brak dobrze wyksztatconego, typowo obwodowego
uktadu ulic stanowi pewien mankament systemu transportowego miasta. Wobec braku tras obwodowych,
obstugujacych ruch zewnetrzny (poza DK 2), gtéwnie na drogach wojewddzkich i powiatowych, obstuga ruchu
tranzytowego odbywa sie ulicami miejskimi. Tym samym dochodzi do koncentrowania sie ruchu na gtéwnych
ciggach ulicznych. Takie uksztattowanie wezta drég zewnetrznych powoduje:

a) ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie jego bezpieczenstwa z uwagi na brak
segregacji ruchu na gtéwnych ulicach miasta,

b) nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia),

c) wystepowanie ucigzliwosci wywotanych ruchem samochodoéw (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen).

W celu zapobiegania powyzszym zjawiskom nalezy zadba¢ o wzrost konkurencyjnosci transportu publicznego.
Stuzy temu m.in. wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji miejskiej. Na Swiecie stosowane sg rézne metody
organizacyjne, prawne i finansowe umozliwiajgce przejazd tylko pojazdom transportu publicznego. Do
najwazniejszych nalezy zaliczyé:

e wydzielone pasy dla autobusdéw, umozliwiajace indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku,
gdzie wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niskg przepustowoscig,
czy geometrig odcinka;

e  zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktore spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym podnoszg
poziom bezpieczenstwa pasazeréw;

e specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na
sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankdw;

e detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajace mu na
priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu;

e ograniczenie wjazdu do Scistego centrum miasta pojazdéw indywidualnych.

Nadanie w Siedlcach uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim zostaé wprowadzone
w korytarzach autobusowych wysokiej jakosci, zwtaszcza w centrum miasta, a w nastepnej kolejnosci w miejscach,
gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych
e nanewralgicznych skrzyzowaniach

e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Jednak z uwagi na zwarty charakter zabudowy miasta mozliwos¢ uprzywilejowania komunikacji publicznej poprzez
wprowadzenie bus-paséw jest ograniczona. Jednym z sugerowanych rozwigzan jest natomiast wykorzystanie na
skrzyzowaniach pasa do prawoskretu przez autobus jadacy prosto. Nalezatoby rozwazy¢ réwniez wprowadzenie
systemu sterowania sygnalizacjg swietlng z priorytetem dla autobuséw na skrzyzowaniach, gdzie pojawiajg sie
problemy z przepustowoscig. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych, istniejgcych
skrzyzowaniach:

e bez wydzielania paséw autobusowych,
e 7z czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretéw z wjazdem w otwartg zatoke).

Sterowanie za pomocg sygnalizacji moze miec takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomagania zmiany
pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.
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Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw w Siedlcach powinno by¢
poprzedzone szczegétowq analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Rozwigzaniem znacznie podnoszgcym atrakcyjnos¢ transportu publicznego jest ograniczenie wjazdu do Scistego
centrum Siedlec samochodéw osobowych.

9.5. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajagcym komunikacje pasazerska, krzyzuja sie, co najmniej dwa rodzaje transportu. Jest to
transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podrdéze wewnatrzmiejskie, drugi podréze do miasta. Transport
zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne, lecz takze:

e linie autobusowe obstugiwane przez przewoznikéw komercyjnych
e linie autobusowe obstugiwane przez innych operatoréw (wtasciwych organizatorom wyzszego szczebla),
e linie kolejowe.

Wszystkie te linie tworzg na danym obszarze system transportowy, uzupetniajac sie nawzajem i dajac pasazerowi
mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Skuteczne wykonywanie wspomnianego zadania jest mozliwe dzieki
integracji systemu transportu publicznego — autobusowego (miejskiego i regionalnego) oraz kolejowego na
nastepujacych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania toréw kolejowych
przez PKP oraz innych operatorow

e  koordynacji linii oraz rozktadow jazdy;

e wspodlnego systemu taryfowego i biletowego;

e systemow informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzagdzania ruchem.

Pierwszy ze wspomnianych poziomdw integracji w Siedlcach jest mozliwy do osiggniecia dzieki lokalizacji dworcow
kolejowego i autobusowego. Obydwa dworce potozone sg blisko siebie, w bezposrednim sgsiedztwie centrum
miasta i sg obstugiwane przez komunikacje miejskg. Dworzec kolejowy stanowi przystanek kraficowy 14 linii
podmiejskich i 4 linii miejskich. Kazdy autobus MPK wyjezdzajgcy lub dojezdzajgcy do dworca kolejowego
przejezdza przez ul. Armii Krajowej, przy ktérej zlokalizowany jest dworzec autobusowy. W ten sposéb, w nieduzej
odlegtosci od siebie usytutowane sg trzy systemy transportu zbiorowego - kolejowy, autobusowy miejski oraz
lokalny i regionalny. W celu zapewnienia dogodnych warunkéw przesiadkowych niezbedne jest jednak stworzenie
Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej. Jego potozenie zostato okreslone w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Nalezy dazy¢ do wyznaczenia réwniez innych waznych punktow weztowych na
obszarze dziatania operatora, w ktorych obecnie krzyzujg sie roine srodki transportu i stworzenie tam
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Aby wspomniane wezty przesiadkowe spetniaty swojg funkcje niezbedne jest skoordynowanie potgczen réznych
Srodkow transportu (przebiegu linii oraz godzin przyjazdu i odjazdu). Integracja systemu biletowego i koordynacja
rozktadu jazdy w przypadku Siedlec i otaczajgcych gmin jest zapewniona — w odniesieniu do przewozow gminnych
— dzieki petnieniu funkcji operatora przez jeden podmiot. Z kolei integracja transportu miejskiego i regionalnego
jest utrudniona ze wzgledu na ilo$¢ podmiotéw Swiadczgcych ustugi przewozowe oraz zasieg ich dziatania. Dlatego
istotnym rozwigzaniem, decydujgcym o dostepnosci do transportu publicznego jest stworzenie wspdlnego systemu
informacji pasazerskiej dla wszystkich potgczen wykonywanych na obszarze miasta.

Na obszarze miasta powinny dominowaé przewozy wykonywane Srodkami komunikacji miejskiej. W przypadku
autobusowych linii podmiejskich, obstugiwanych przez rejsowe autobusy przewoznikow komercyjnych, ich
funkcjonowanie w systemie miejskim powinno by¢ oparte na nastepujacych zasadach:

Strona 108



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlice

e zaczynac i konczy¢ swdj bieg na jednym z dwdch dworcéw w Siedlcach: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),
e powinny realizowad czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Nalezy bowiem dazy¢ do racjonalizacji przewozéw komercyjnych, w taki sposéb, aby stanowity one uzupetnienie
transportu publicznego. Stuzy temu wyznaczanie linii o charakterze uzytecznosci publicznej, ktdore dzieki
otrzymywaniu dofinansowania ze strony organizatoréw zostajg uprzywilejowane w stosunku do przewozdéw
komercyjnych. Takie rozwigzanie nie wyklucza mozliwosci prowadzenia konkurencyjnych potaczen, jednak sg one
uruchamiane na wtasne ryzyko przewoznika.

Z jednej strony na szczeblu powiatowym i wojewddzkim linie powinny by¢ wyznaczone w taki sposéb, aby jak
najmniej zaktécaty funkcjonowanie komunikacji miejskiej (tzn. powinny spetnia¢ wymogi wymienione
w powyzszych punktach). Z drugiej strony, Prezydent Miasta Siedlce, chociaz nie ma wptywu na realizacje potaczen
regionalnych i ponadregionalnych, to ma obowigzek zintegrowa¢ komunikacje miejska z ofertg organizatoréow
wyzszego szczebla.

Bardzo wazne znaczenie dla mieszkancéw Siedlec i okolic majg potaczenia kolejowe. Warszawa, jako miejsce pracy
i nauki, stanowi gtdwny cel codziennych podrdzy pociggami. Tym bardziej, ze stacja w Siedlcach zostata
wymieniona w Krajowym Planie Transportowym, jako potencjalny punkt postojow handlowych, ktéry moze petnié
funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Mozliwos¢ dotarcia i powrotu z réznych czesci miasta i powiatu na
dworzec kolejowy jest niezbedna w celu zapewnienia ciggtosci i komplementarnosci transportu publicznego.
Istotne znaczenie ma czas oczekiwania na kolejne pofaczenie. Ze wzgledu na czeste zmiany rozktaddéw jazdy
dokonywane przez przewoznika kolejowego, koordynacja rozktadéw jazdy jest utrudniona. Sposobem na
zminimalizowanie tych niedogodnosci dla pasazera jest zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw.
Obecnie odjazdy i przyjazdy autobuséw MPK sg w miare mozliwosci dostosowywane do potgczen kolejowych.
Ponadto, w zaleznosci od wnioskdw mieszkaricéw rozktady jazdy MPK Sp. z 0. o sg integrowane z konkretnymi
odjazdami pociggow.

Kolejnym elementem utatwiajgcym integracje réznych srodkéw transportu jest stworzenie wspdlnego systemu
taryfowo- biletowego. Jest to korzystne rozwigzanie dla mieszkarcéw, ktérzy w podrdzach do celu muszg korzystac
z dwodch lub wiecej srodkow transportu. Jest to dodatkowy aspekt, ktéry utatwia sprawne poruszanie sie po
miescie, poniewaz podrdzny nie musi zapoznawac sie ze skomplikowang ofertg réznych przewoznikéw. Aby system
ten spetniat swoje zadanie cena wspdlnego biletu powinna by¢ nizsza w porédwnaniu do kosztow podrdozy
odbywanej kilkoma srodkami. Wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego jest mozliwe tylko
przy wspotpracy organizatorow réznego szczebla i przewoznikow.

Integracja obejmujgca wszystkie wymienione poziomy wzmacnia pozycje transportu publicznego, ktory staje sie
bardziej konkurencyjny w stosunku do komunikacji indywidualnej. Na integracji korzystaja przede wszystkim
pasazerowie, jednak dzieki zwiekszonemu popytowi jej pozytywne skutki odczuwajg rowniez wszystkie podmioty
wtgczone we wspdlny system.

Zarzadzanie transportem zbiorowym utatwia niewatpliwie zastosowanie nowoczesnych technologii
informatycznych, czyli tworzenie inteligentnych systemdw transportowych (ITS). Pozwalajg one na monitorowanie
tras i rozktadow jazdy, rzeczywistego potozenia pojazdu, sterowanie priorytetem w ruchu oraz wspomagajg system
informacji pasazerskiej czy system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu.
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9.6. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajow przewozdéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi
transportowych w miescie poprzez usprawnienie catego cyklu podrdzy w miescie w zakresie:

e wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co
do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrdwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 % transport
indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie do posiadania
samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z transportu
indywidualnego, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci,
niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac. Transport publiczny przede wszystkim powinien dominowac
w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrdézach do centrum miasta.
Ponadto nalezy dazy¢ do zintegrowania transportu publicznego z transportem indywidualnym takze poprzez
tworzenie wspdlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
e parkingdw P&R (,ParkujiJedz”);
e systemu informacji i zarzadzania ruchem;

e systemu sSciezek rowerowych.

Waznym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta znaczenie
tej formy zarzadzania transportem. Do jej zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych
mieszkancow. Nalezy jednak pamieta¢, ze wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania
z transportu indywidualnego przez mieszkarncéw. Inwestycje takie sg niezbedne, jednak wazne jest odpowiednie
usytuowanie miejsc parkingowych, w taki sposéb, aby zacheci¢ do korzystania z komunikacji miejskiej. Najlepszg
lokalizacja dla tego typu przedsiewzie¢ sg obrzeza miasta lub inne punkty pozwalajgce na dogodne przesiadki.
Wtasnie za pomocy tego narzedzia mozna wptyngc na integracje transportu indywidualnego z komunikacjg miejska
oraz zachecié do korzystania ze srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna wiec opieraé sie na systemie Park&Ride - czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do wyznaczonego miejsca i dalszg podréz odbywa
srodkami komunikacji publicznej. Siedlce sg zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla
mieszkancéw miasta, jednak madgtby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow
jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby sie na przyktad na podstawie karty parkingowej, ktéra
upowazniataby do przejazdow autobusami. Jest to Sci$le powigzane z dostosowaniem Siedleckiej Karty Miejskiej,
ktéra mogtaby stuzy¢ takze, jako karta parkingowa.

W Siedlcach daje sie zauwazyé niedostatek miejsc parkingowych. Na terenach nalezgcych do miasta,
zlokalizowanych w dogodnych miejscach w bezposredniej bliskosci komunikacji publicznej, istnieje 9 parkingow
oferujgcych 600 miejsc parkingowych (w tym 1 parking ,,Park&Ride” z 47 miejscami parkingowymi).
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10. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ IJEGO
MONITOROWANIE

Planowanie rozwoju transportu powinno by¢ skoordynowane z innymi strategiami rozwoju miasta, przede
wszystkim z planowaniem przestrzennym, spotecznym i gospodarczym. Tylko zintegrowane dziatania moga
doprowadzi¢ do rozwigzania obecnych probleméw komunikacyjnych i wptyng¢ na poprawe jakosci zycia
mieszkaricow’. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Siedlcach i gminach osciennych powinny by¢ zgodne ze
»Zrownowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta, zaktadajagcym harmonizowanie
interesow publicznych i prywatnych z zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych”.

Strategicznym dokumentem wyznaczajgcym podstawowe kierunki rozwoju Siedlec jest Strategia rozwoju miasta
Siedlce do roku 2015, ktérej aktualizacja zostata przyjeta na podstawie uchwaty Nr XXI/229/2007 Rady Miasta
Siedlce z dnia 30 listopada 2007 r. W ponizszym zestawieniu przedstawiono dziatania, ktére sg zwigzane
z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego.

W Siedlcach w najblizszej przysztosci planowane sg nastepujgce, podane w ponizszej tabeli, inwestycje majace na
celu poprawienie dostepnosci komunikacyjnej miasta.

Tabela 26. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta

. . Horyzont 2 . . q
Cel dziatania Zrodta finansowania Rola miasta
czasowy
Modernizacja potgczen drogowych z siecig drég krajowych 2008 — 2015 budzet miasta, srodki inicjator,
oraz planowang autostrada zewnetrzne inwestor
Usprawnienie ruchu tranzytowego w miescie poprzez budowe 2008 — 2015 budzet miasta, srodki inwestor,
tras pierscieniowych zewnetrzne organizator
L . . $rodki PKP SA, L
Modernizacja infrastruktury kolejowe;j 2008 — 2015 i . wspodtinicjator
srodki zewnetrzne
Bud tunel dt kolei . Kings srodki PKP SA, Stiniciat
udowa tunelu pod torami kolejowymi i parkingdw w wspdtinicjator
owa tuneiu p jowymit parking 2013/2014 budzet miasta, potini
sgsiedztwie stacji PKP i . wspotinwestor
srodki zewnetrzne

Zrédfto: Strategia rozwoju miasta Siedice do roku 2015, s. 21

Siedlce majg by¢ miastem zréwnowazonego rozwoju w harmonii z otoczeniem i w tym celu usprawniany jest uktad
drogowo-uliczny jak podano w ponizszej tabeli.

Tabela 27. Usprawnienie uktadu drogowo-ulicznego

Horyzont &
Cel dziatania E Zrodta finansowania Rola miasta
czasowy
Poprawa uktadu komunikacyjnego w miescie poprzez budowe . . o
. o . B budzet miasta, inicjator,
nowych ulic, przebudowe istniejgcych skrzyzowan, 2007 - 2015 , . .
L L . . srodki zewnetrzne inwestor
przebudowe istniejgcych ciggdw komunikacyjnych
Poprawa warunkdéw do jazdy rowerem na terenie miasta 2007 — 2015 budzet miasta, inicjator,
poprzez tworzenie ciggdw komunikacyjnych dla rowerdéw srodki zewnetrzne inwestor
. o . o budzet miasta, inicjator,
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych na terenie miasta 2007 - 2015 , . .
srodki zewnetrzne inwestor

Zrédfto: Strategia rozwoju miasta Siedice do roku 2015, s. 26

W miescie rozwijana jest komunikacja publiczna zgodnie z nastepujgcymi celami:.

% Por. W. Starowicz, Ekspertyza: Koncepcja rozwoju transportu publicznego w miastach, Politechnika Krakowska, Zaktad Organizacji i Ekonomiki
Transportu, Krakéw 2010 ., .43
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Tabela 28. Rozwdj komunikacji publicznej

. . Horyzont . . : i
Cel dziatania Zrédta finansowania Rola miasta
czasowy
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury 2007 — 2015 srodki MPK sp. z 0.0., wspotinicjator,
transportu zbiorowego PKS SA, PKP SA, srodki zewnetrzne wspotorganizator
L srodki MPK sp. z 0.0., PKS SA, wspdtinicjator,
Unowoczes$nienie parku autobusowego 2007 - 2015 3 . i .
srodki zewnetrzne wspotorganizator
Integracja réznych form transportu 2007 — 2015 srodki MPK sp. z 0.0., PKS SA, PKP SA, wspdtinicjator,
zbiorowego na obszarze miasta srodki zewnetrzne wspotorganizator

Zrédfto: Strategia rozwoju miasta Siedice do roku 2015, s. 29

Podsumowanie dziatan zawiera sprawozdanie z realizacji Strategii rozwoju miasta Siedlce do roku 2015 obejmujace
okres od 01.01.2011 r. do 31.12.2012 r. Wybrane zagadnienia sg zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
tym samym wpisujac sie w cel. Uwzgledniajgc zrealizowane inwestycje Plan Transportowy okresla ogdlne
i szczegoétowe kierunki dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Planowanie rozwoju transportu publicznego w Siedlcach oraz w gminach, z ktérymi Miasto Siedlce podpisato
porozumienia, powinno uwzgledniac:
e prognozy popytu na transport zbirorowy, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, Zrédta ruchu;
e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta,
szczegoétowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
e zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;
e zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;
e uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego.

W Planie Transportowym zatozono, ze w ciggu pierwszych lat jego wdrazania nastgpi zwiekszenie konkurencyjnosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego w Siedlcach, co spowoduje zahamowanie tendencji spadkowej ilosci oséb
korzystajgcych z niego. Dlatego w drugim okresie prognozowania, czyli po roku 2017 jest planowany lekki,
czteroprocentowy wzrost podrdzy komunikacjg miejska.

Ponizej przedstawiamy prognozowang wiezbe podrézy publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach:
e dla roku 2005 — na podstawie historycznych pomiaréw ruchu
e dlaroku 2012 — na podstawie aktualnych pomiaréw ruchu
e dlaroku 2017 oraz 2022 — na podstawie wtasnych prognoz.

Wiekszy format map znajduje sie w odrebnym dokumencie dotgczonym do Planu Transportowego Siedlec.
Legenda do ponizszych map wiezby transportowej jest nastepujaca:
Al Numer sektora

Linie autobusowe:
—— migjskie
—— podmiejskie
—— specjalne

22 Numery linii autobusowych
@  Przystanek autobusowy
(X  Przystanek koficowy

Gestos¢ zaludnienia [os/km2]:
< 45
4560
i 60 - 140
s 140 - 200
sl 200 - 250
il > 250

—— drogi
mm kolej

-

[ -j granica miasta
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Mapa 82. Historyczna wiezba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2005r.
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Mapa 83. Aktualna wiezba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2012 r.
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Mapa 84. Prognozowana wiezba podrozy publicznym transportem zbiorowym w 2017 r.
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Mapa 85. Prognozowana wiezba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2022 r.
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Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potgczen

drogowych przewoznikéw regionalnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozdéw

o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego

wojewoddztwa mazowieckiego.

W okresie planowania (do 2022 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego transportu

zbiorowego:

1.

Regularne prowadzenie badan marketingowych, co 3-4 lata:

a. wielkosci popytu;

b. przekrojowej struktury popytu;

c. rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta

d. preferencji komunikacyjnych mieszkancow.

Do 2017 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Siedlec, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla
ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicznych w stosunku do taboru operatora.
Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkaicoéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

4. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Podsumowujac, zrownowazony rozwdj moze zostac osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan, wsrod

ktérych mozna wyrdznié:

Zadania w zakresie uprzywilejowania ruchu komunikacji miejskiej

1.

4.

Reorganizacja uktadu potaczen i rozktaddw linii. Usprawnienie potgczen i lepsza obstuga obszaru poprzez

wytyczenie:

e gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i innych waznych z punktu widzenia uzytkownikow
komunikacji publicznej czesci miasta,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegna linie autobusowe o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazerow do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi,
w ktérych wprowadzone sg usprawnienia dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progéow
zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.)

Budowa Il i IV etapu obwodnicy, umozliwiajagca wyprowadzenie ruchu indywidualnego i ciezarowego

z centrum miasta. W dalszej kolejnosci zrealizowanie inwestycji uzupetniajacych uktad komunikacyjny

Siedlec tak, by powstaty kregi komunikacyjne- wewnetrzny i zewnetrzny - przecinane gtéwnymi korytarzami

komunikacyjnymi.

Wprowadzenie w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych priorytetéw dla autobuséw w sterowaniu

sygnalizacjg uliczng dla skrécenia czaséw ich przejazdéw.

Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania do okoto 1000 miejsc.

Zadania w zakresie integracji roznych podsystemoéw transportu

N

o v kW

Dalsza wspotpraca z gminami oSciennymi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwosci obstugi
komunikacjg zbiorowg

Budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w rejonie dworca kolejowego

Modernizacja infrastruktury pod kagtem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi formami transportu.
Wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo- biletowego dla regionu siedleckiego

Budowa systemu ,,Park&Ride”.
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Zadania w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska

Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobuséw starszych anizeli 10 lat.

2. Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatywnym z przysztej
perspektywy budzetu Unii Europejskiej na lata 2014-2020.

3. Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym.

4. Stworzenie warunkow do przewozu rowerdw srodkami transportu publicznego na wybranych trasach.

Zadania w zakresie zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej i poprawy jakosci ustug:

1. Budowa i modernizacja przystankéw i ich otoczenia pod katem dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych. Budowa systemu ,,bez barier”.

2. Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajagce warunki oczekiwania na pojazd (fawki, wiaty) oraz
informacje o ustugach.

3. Stworzenie Systemu Informacji Pasazerskiej obejmujgcego wszystkie podmioty Swiadczace ustugi
przewozowe na obszarze miasta.

4. Wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach stanowigcych gtéwne punkty
przesiadkowe.

5. Budowa Centrum Obstugi Pasazera.

6. Uwzglednienie postulatéw przewozowych mieszkancow.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Siedlcach przyczyni sie do zachecenia
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktow obstugi pasazera,
e skrécenie czasdw podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

e zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e integracje komunikacji miejskiej z transportem indywidualnym,

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego.
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Zatacznik 1. Miejsca uzytecznosci publicznej w Siedicach

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie najwazniejszych miejsc uzytecznosci publicznej w Siedlcach. Miejsca

te zostaty uszeregowane wedtug typéw: E — edukacja, K - jednostka kultury, S - funkcje spoteczne, U — urzad, Z -

stuzba zdrowia. Zostaty takze przyporzadkowane do odpowiednich obwoddéw wyborczych tak, by mozna byto

zorientowac sie, gdzie znajduje sie najwiecej tych miejsc — mapy znajdujgce sie w tekscie ukazujg to w czytelnej

formie.

Tabela 29. Miejsca uzytecznosci publicznej w Siedlcach

. . . Typ: P
L.p. Nazwa jednostki ulica E/K /yS‘; u/z Obwad
1 Miejskie Przedszkole Nr 1 ul. Wigzowa 7 E 11
2 Miejskie Przedszkole Nr 3 ul. Stefana Batorego 4 E 1
3 Miejskie Przedszkole Nr 4 ul. Sciegiennego 19 E 19
4 Miejskie Przedszkole Nr 6 ul. Putaskiego 59 E 14
5 Miejskie Przedszkole Nr 9 ul. gen. Orlicz-Dreszera 7 E 26
6 Miejskie Przedszkole Nr 13 ul. Woszczerowicza 9 E 15
7 Miejskie Przedszkole Nr 14 ul. Mieszka | 12 E 5
8 Miejskie Przedszkole Nr 15 ul. Osiedlowa 5 E 2
9 Miejskie Przedszkole Nr 17 ul. Prymasa Stefana Wyszynskiego 6 E 20
10 | Miejskie Przedszkole Integracyjne Nr 20 ul. Osiedlowa 3 E 2
11 | Miejskie Przedszkole Nr 21 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Zwirowa 20 E 25
12 | Miejskie Przedszkole Nr 22 ul. Podlaska 8 E 35
13 | Miejskie Przedszkole Nr 23 ul. Ogrodowa 43 E 10
14 | Miejskie Przedszkole Nr 25 ul. Okrzei 22 E 8
15 | Miejskie Przedszkole Nr 26 ul. Mazurska 6 E 36
16 | Miejskie Przedszkole Nr 27 z Oddziatami Integracyjnymi w Siedlcach ul. Karpacka 2 E 31
17 | Szkota Podstawowa Nr 4 ul. 10-ego Lutego 18 E 13
18 | Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi Nr 6 ul. Sienkiewicza 49 E 16
19 | Szkota Podstawowa Nr 7 ul. Starowiejska 23 E 24
20 | Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Mazurska 10 E 36
21 | Szkota Podstawowa Nr 11 ul. Wisniowa 5 E 9
22 | Szkofa Podstawowa Nr 12 ul. Unitéw Podlaskich 16 E 28
23 | Publiczne Gimnazjum Nr 1 ul. Konarskiego 5 E 9
24 | Publiczne Gimnazjum Nr 2 ul. Szkolna 2 E 17
25 Publiczne Gimnazjum z Oddziatami Integracyjnymi Nr 3 ul. Sekulska 10 E 19
26 | Publiczne Gimnazjum Nr 4 ul. Pescantina 2 E 31
97 ;e:(;?;:;l)(éf Nr 1 (Szkota Podstawowa Nr 9 w Siedlcach, Publiczne Gimnazjum Nr 5 w ul. Graniczna 1 £ 7
28 isgi;:ﬁ;«ﬁ Nr 2 (Szkota Podstawowa Nr 5 w Siedlcach, Publiczne Gimnazjum Nr 6 w ul. Orlicz-Dreszera 3 £ 2
29 | I Liceum Ogdlnoksztatcace im. B. Prusa ul. Floriariska 10 E 18
30 | Il Liceum Ogdlnoksztatcace z oddziatami dwujezycznymi im. Sw. Krélowej Jadwigi ul. B. Prusa 12 E 9
31 | IV Liceum Ogdlnoksztatcace im. hetmana St. Zétkiewskiego ul. Konarskiego 1 E 9
32 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1im. Stanistawa Staszica ul. Konarskiego 11 E 9
33 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 im. Mikotaja Kopernika ul. Oskara Lange 8 E 13
34 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 3 im. Stanistawa Staszica ul. ks. Jerzego Popietuszki 8 E 13
35 | Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 4 im. Kazimierza Wielkiego ul. Bema 4 E 10
36 | Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 5 im. gen. Wtadystawa E. Sikorskiego ul. Brzeska 95 E 18
37 | Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 6 im. gen . J6zefa Bema ul. Szopena 10 E 13
38 | Centrum Ksztatcenia Ustawicznego ul. Browarna 4 E 12
39 | Centrum Ksztatcenia Praktycznego ul. Konarskiego 9 E 9
40 | Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Sienkiewicza 20 E 16
41 | Samorzadowe Centrum Doradztwa i Doskonalenia Nauczycieli ul. Pescantina 2 E 31
42 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna ul. Kleeberga 2 E 18
43 | Niepubliczne Przedszkole im. Kubusia Puchatka ul. Wyszynskiego 21 E 21
44 | Niepubliczne Przedszkole "Stoneczna Dolina" ul. Sokotowska 30 E 2
45 | Niepubliczne Przedszkole ,,Pinokio” ul. Woszczerowicza 5 E 15
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46 | Niepubliczne Przedszkole "Stokrotka" ul. Pomorska 7 E 30
47 | Niepubliczne Przedszkole ,,Siddemka” ul. Kilinskiego 13 E 16
48 | Niepubliczne Przedszkole ,11 Krasnoludkéw” ul. 11-ego Listopada 16 E 2
49 | Niepubliczne Przedszkole , Wesote Skrzaty” ul. Sktadowa 45 E 25
50 | Niepubliczne Przedszkole ,Calineczka” ul. Wyszynskiego 3 E 20
51 | Prywatne Przedszkole Muzyczne”Nutka” ul. Vogla 41 E 35
52 | Niepubliczne Przedszkole ,Teczowa Chatka” ul. Ogrodowa 82 E 10
53 | Niepubliczne Przedszkole ,Kraina Fantazji” ul. Sekulska E 19
54 | Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowa Kraina” ul. Bajkowa 12 E 38
55 | Niepubliczne Przedszkole , Teczowe Przedszkole” ul. Warszawska 160 E 34
56 | Niepubliczne Przedszkole ,Wesoty Smyk” ul. Starowiejska 223 E 11
57 | Niepubliczne Przedszkole Maty Europejczyk ul. Chrobrego 13 E 4
58 | Niepubliczne Przedszkole Aktywnosci Tworczej Montessori ,Zameczek” ul. Grabianowska 50 E 38
59 | Niepubliczne Przedszkole ,Basniowy Zamek” ul. Korczaka 11 E 25
60 | Punkt Przedszkolny ,Jas i Matgosia” ul. Dzieci Zamojszczyzny 39 E 27
61 | Katolicka Szkota Podstawowa w SiedIcach ul. Sokotowska 172 E 5
62 | Katolickie Gimnazjum w Siedlcach ul. Sokotowska 172 E 5
63 | Spoteczna Szkota Podstawowa Spotecznego Towarzystwa Oswiatowego ul. Mireckiego 28 E 8
64 | Spoteczne Gimnazjum Spotecznego Towarzystwa Oswiatowego, STO ul. Mireckiego 28 E 8
65 | Gimnazjum z Oddziatami Przysposabiajacymi do Pracy w Siedlcach ul. Szkolna 33 E 17
66 | Zasadnicza Szkota Zawodowa ul. Szkolna 33 E 17
67 | I Katolickie Liccum Ogdlnoksztatcace im. Swietej Rodziny ul. Bpa Ignacego Swirskiego 54 E 12
68 | Niepubliczna Zasadnicza Szkota Zawodowa Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
69 | Policealne Studium Zawodowe dla Dorostych Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
70 | Niepubliczne Technikum Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
71 g;\eNp:db;i\;zer;eoTechnikum Zawodowe dla Dorostych Zaktadu Doskonalenia ul. Sokotowska 28 £ 2
72 | Zaktad Doskonalenia Zawodowego w Warszawie Centrum Ksztatcenia w Siedlcach ul. Sokotowska 28 E 2
73 | Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy Powszechnej ul. Sokotowska 37 E 2
74 Eé:,ij::ﬁicje Liceum Ogodlnoksztatcgce dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy ul. Sokofowska 37 £ 2
75 | Szkota Policealna dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy Powszechnej ul. Sokotowska 37 E 2
76 | Bursa Sw. Stanistawa Kostki dla Mtodziezy Meskiej Szkét Ponadpodstawowych ul. Bpa Ignacego Swirskiego 56 E 12
77 | Policealne Studium Menedzerskie NOVUM ul. Dylewicza 10 E 37
78 | Niepubliczne Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych ul. Dylewicza 10 E 37
79 | Uzupetniajace Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych ul. Dylewicza 10 E 37
80 | Policealna Szkota Stuzb Ochrony ,,COBRA- SIEDLCE” ul. Florianska 55 E 18
81 | Policealna Szkota Stuzb Ochrony i Detektywoéw w Siedlcach ul. Sekulska 10 E 19
82 | Policealna Szkota Administracji "Zak" ul. Kilirnskiego 16/9 E 16
83 | Policealna Szkota Kosmetyki "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
84 | Policealna Szkota Logistyki "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
85 | Policealna Szkota Zawodowa "Zak" ul. Kilirnskiego 16/9 E 16
86 | Policealna Szkota Centrum Nauki i Biznesu "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
87 | Osérodek Szkoleniowy Centrum Nauki i Biznesu "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
88 | Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
89 | Uzupetniajace Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
90 | AP Edukacja Gimnazjum dla Dorostych ul. Sz. Asza 2 E 14
91 | AP Edukacja Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
92 | AP Edukacja Uzupetniajace Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
93 | AP Edukacja Policealna Szkota Zawodowa w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
94 | AP Edukacja -Centrum Szkoleniowe dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
95 | Niepubliczna Placéwka Ksztatcenia Ustawicznego dla Dorostych w Siedlcach ul. 3 Maja 28 E 15
96 | Niepubliczne Policealne Studium Farmaceutyczne ul. 3 Maja 54 E 15
97 | Zaoczne Liceum Ogdlnoksztatcgce COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
98 | Zaoczne Uzupetniajace Liceum Ogdlnoksztatcgce COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
99 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Administracji COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
100 | Zaoczna Policealna Szkota "COSINUS I" w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
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101 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Prac Biurowych COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
102 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Logistyki COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
103 | Zaoczna Policealna Szkota Ochrony Fizycznej Oséb i Mienia COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
104 | Prywatne Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych "Twoja Szkota" ul. Szkolna 2 E 17
105 | Prywatne Uzupetniajace Liceum Ogolnoksztatcgce dla Dorostych "Twoja Szkotfa" ul. Szkolna 2 E 17
106 | Redicus Szkolenia w Siedlcach Plac Tysigclecia 23 E 16
107 | Policealna Szkota Edicus w Siedlcach Plac Tysigclecia 23 E 16
108 | Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Edicus Plac Tysigclecia 23 E 16
109 | Policealna Szkota Akademia Sukcesu w Siedlcach ul. Flariafiska 10 E 18
110 :’r\é\i/séztlzgcilacéwka Oswiatowo Wychowawcza-Szkota Jezykéw Obcych ALMA MATER ul. Wojskowa 3 £ 13
111 | Instytut Stuzby Spotecznej im. Hansa Christiana Kofeda w Siedlcach ul. Podmiejska 3 E 31
112 Os’,.rodek Szkoleniowy Oddziatu Okregowego w Warszawie Stowarzyszenia ul. $wietojariska 7 £ 16
Ksiegowych w Polsce
113 | Centrum Ksztatcenia Kadr Sportu ul. Starowiejska 24/18A E 24
114 | Szkota Jezykéw Obcych EUROSCHOOL GRUPA ul. Wojskowa 16/2 E 13
115 | Uniwersytet Przyrodniczo — Humanistyczny w Siedlcach ul . Konarskiego 2 - siedziba* E 9
116 | Wydziat Humanistyczny ul. 3 Maja 49 E 15
117 | Wydziat Nauk Scistych ul. 3 Maja 54 E 15
118 | Wydziat Przyrodniczy ul. Bolestawa Prusa 14 E 9
119 | Wydziat Zarzadzania ul. Bema 1 E 9
120 | Biblioteka Gtéwna ul. ks. Jerzego Popietuszki 9 E 13
121 | Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza w Siedlcach ul. Sokotowska 161 E 5
122 | Instytut Teologiczny ul. Sokotowska 128 E 5
123 | Miejski Ztobek ul. Batorego 2 E 1
124 | Klub Malucha , Wesoty Smyk” ul. Starowiejska 223 E 11
125 | Ztobek Niepubliczny ,Ja$ i Matgosia” ul. Oginskich 45 E 10
126 | Centrum Kultury i Sztuki im. Andrzeja Mezeryckiego Scena Teatralna Miasta SiedIce ul. Bp. Swirskiego 31 K 12
127 | Miejski Osrodek Kultury ul. Putaskiego 6 K 14
128 | Sala Podlasie ul. Sienkiewicza 63 K 16
129 | Amfiteatr ul. Wiszniewskiego K 24
130 | Agencja Rozwoju Miasta SiedIce (stadion) ul. Jana Pawta Il 6 K 10
131 | Osrodek Sportu (hala sportowa — lodowisko — stadion lekkoatletyczny — skateplaza) ul. Prusa 6 K 9
132 | Miejska Biblioteka Publiczna ul. Putaskiego 5 K 14
133 | Miejska Biblioteka Publiczna —filia ul. Hozera 2 K 26
134 | Miejska Biblioteka Publiczna —filia ul. Kaszubska 1 K 31
135 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Graniczna 9 K 7
136 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Mtynarska 19 K 22
137 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Okrzei 22. K 8
138 | Muzeum Regionalne i Okregowe ul. Pitsudskiego 1 K 14
139 | Muzeum Diecezjalne ul. Swirskiego 56 K 12
140 | Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie ul. Sienkiewicza 32 S 16
141 | Dom Pomocy Spotecznej ,,Dom nad Stawami” ul. Poniatowskiego 32 S 9
142 | Dom Dziecka ,Dom pod Kasztanami” ul. Daszyniskiego 10 S 37
143 | Rodzinny Dom Dziecka Nr 1 ul. Dzieci Zamojszczyzny 39 S 27
144 | Polski Komitet Pomocy Spotecznej ul. 3 Maja 28 S 15
145 | Magazyn PKPS ul. Starzynskiego 4 S 11
146 | Bank Zywnosci ul. 3 Maja 28 S 15
147 f;olit\;vr::;wy Dom Samopomocy dla oséb niepetnosprawnych intelektualnie i oséb ul. Dzieci Zamojszczyzny 39/5 s 27
148 | Stowarzyszenie Pomocy Spotecznej, Rehabilitacji i Resocjalizacji im. H.Ch. Kofoeda ul. Podmiejska 3 S 31
148 | Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna ul. Poniatowskiego 31 U 9
149 | Mazowiecki Urzad Wojewddzki w Warszawie Delegatura w Siedlcach ul. Jézefa Pitsudskiego 38 U 14
150 | Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego Delegatura w Siedlcach ul. Wiszniewskiego 4 U 24
151 | Urzad Gminy Siedlce ul. Mieczystawa Astanowicza 10 U 12
152 | Starostwo Powiatowe w Siedlcach ul. Jézefa Pitsudskiego 40 U 14
153 | Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Browarna 12 U 12
154 | Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego ul. Brzeska 39 U 18
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155 | Komenda Miejska Policji ul. Starowiejska 66 U 10
156 | Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej ul. Czerwonego Krzyza 45 U 12
157 | Komenda Strazy Miejskiej ul. Swietojariska 4 U 16
158 | Panstwowa Inspekcja Pracy ul. Brzeska 97 U 18
159 | Prokuratura Rejonowa ul. Brzeska 97 U 18
160 | Sad Okregowy w Siedlcach ul. Sagdowa 2 U 14
161 | Sad Rejonowy w Siedlcach ul. Biskupa Ignacego Swirskiego 17 U 12
162 \r;\(/)c:'/i::::sg;/k:r::IZZZE;;ZENV\CTQQQ:;iiii z siedziba w Siedlcach ul. Kazimierzowska 29 v 10
163 \';\7(‘:‘]{;&::’2‘3’3'(%22:;;?;\é;"’;ﬁi':;c;“mel filia w Siedlcach ul. Putaskiego 19/21 v 14
164 | Urzad Celny ul. Brzeska 76 U 18
165 | Urzad Skarbowy ul. Jézefa Pitsudskiego 68 U 14
166 | Urzad Skarbowy ul. Wojskowa 24 U 14
167 | Urzad Kontroli Skarbowej ul. Brzeska 102 U 18
168 | Urzad Stanu Cywilnego ul. Biskupa Ignacego Swirskiego 6 U 12
169 | Urzad Miasta Siedlce Skwer Niepodlegtosci 2 U 14
170 | Urzad Statystyczny w Warszawie Oddziat w Siedlcach ul. Kazimierza Putaskiego 19/21 U 14
171 | Urzad Dozoru Technicznego Oddziat w Siedlcach ul. Brzeska 122 U 18
172 | Wschodnia Izba Przemystowo- Handlowa ul. 3 Maja 28 U 15
173 | Regionalna Izba Obrachunkowa ul. Jézefa Pitsudskiego 40 U 14
174 | Samorzadowe Kolegium Odwotawcze ul. J6zefa Pitsudskiego 38 u 14
175 | Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Farmaceutycznej ul. J6zefa Pitsudskiego 38 u 14
176 | Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Handlowej ul. Wiadystawa Jagietty 10 u 6
177 | Urzad Pocztowy nr 1 ul. J6zefa Pitsudskiego 2 U 14
178 | Urzad Pocztowy nr 2 Pl. Stanistawa Zdanowskiego U 16
179 | Urzad Pocztowy nr 3 ul. Armii Krajowej 13 U 16
180 | Urzad Pocztowy nr 3, Filia ul. Mazurska 2 U 36
181 | Urzad Pocztowy nr 4 ul. Unitéw Podlaskich U 28
182 | Urzad Pocztowy nr 5 ul. Warszawska 93 U 34
183 | Urzad Pocztowy nr 6 ul. Bolestawa Chrobrego 17 U 4
184 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. ul. Wojskowa 24 U 13
185 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. - Filia ul. Brzeska 76 U 18
186 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. - Filia ul. Ksiecia Jézefa Poniatowskiego 26 u 9
187 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Oddziat ul. Bolestawa Chrobrego 11 U 4
188 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Oddziat ul. Berka Joselewicza 3 U 16
189 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Filia ul. Kaszubska 2 U 31
190 | Bank Spotdzielczy ul. Pusta 5/9 u 14
191 | ING Bank Slaski S.A. ul. Sokotowska 56 U 6
192 | Kredyt Bank ul. Jézefa Pitsudskiego 70 U 14
193 | Kredyt Bank ul. Czerwonego Krzyza 41 U 12
194 | Lubelski Bank Regionalny S.A. w Lublinie Oddziat w Siedlcach ul. Sz. Asza 4 U 14
195 | PKO BP | Oddziat SiedlIce ul. Biskupa lgnacego Swirskiego 45 U 12
196 | PKO BP Il Oddziat Siedlce ul. Jozefa Pitsudskiego 40 u 14
197 | PKO BP Ekspozytura Nr 1 ul. Mtynarska 15 U 22
198 | PKO BP Ekspozytura Nr 2 ul. Mazurska 2 U 36
199 | "Bank Przemystowo Handlowy PBK S.A. | Oddziat w Siedlcach" ul. Starowiejska 6 U 24
200 | Spétdzielcza Kasa Oszczednosciowo-Kredytowa Oddziat Siedlce ul. Jana Kochanowskiego 7a U 14
201 | Bank Pocztowy S. A. ul. Jézefa Pitsudskiego 2 U 14
202 | "Lukas"S. A. Filia ul. Jézefa Pitsudskiego 56 U 14
203 | Narodowy Fundusz Zdrowia ul. Jézefa Pitsudskiego 4 U 14
204 | Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Kilinskiego 29 z 16
205 | Szpital Miejski ul. Starowiejska 15 z 24
206 | Zaktad Opiekunczo — Leczniczy Hospicjum ul. Bema 22 z 9
207 | Mazowiecki Szpital Wojewddzki Sp. z 0.0 ul. Poniatowskiego 26 z 9
208 | Centralny Szpital Kliniczny MSW i A w Warszawie Poliklinika w Siedlcach ul. Starowiejska 66 z 10
209 Polski Zwigzek Gtuchych Specjalistyczny Osrodek Diagnozy i Rehabilitacji Dzieci i ul. Astanowicza 32 7 12

Mtodziezy z Wada Stuchu
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Nazwa jednostki ulica E/ K;VSF}:U /z Obwoéd
SP Z0Z ,RMMeditrans” Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego ul. Swirskiego 38 z 12
NZOZ Osrodek Medycyny Pracy ul. Kleeberga 2 z 18
NZOZ ,,Medica” Zespdl Lekarzy Specjalistow ul. 3 Maja 3 z 15
Firma Handlowo Ustugowa New Art. MEDICA s.c. ul. 3 Maja 28 z 15
NzOz ,SALUS” ul. Kilinskiego 34 z 16
NzZOZ ,,CENTRUM” ul. Niedziatka 14 z 2
NZOZ ,ESKULAP” ul. Rynkowa 4 z 2
NzOZ ,LE - MED” ul. Wyszynskiego 18 z 21
Przychodnia POZ ,,Omega” ul. Swirskiego 34 z 12
NZOZ ,, APASJIONATA” ul. Dylewicza 22 z 37
NZOZ ,ALERGOVITA ul. Poznariska 119 z 34
NZOZ ,,FEMINA” s.c. ul. Wojska Polskiego 34A z 13
NZOZ ,,ARKA” Poradnia Zdrowia Psychicznego ul. Mylna 3 z 12
NZOZ Specjalistyczna Przychodnia Okulistyczna s.c. ul. Wyszynskiego 18 z 21
NZOZ Poradnia Endokrynologiczna ul. Katedralna 32 z 12
NZOZ ,,AURIS” SP. z 0.0. Centrum Laryngologii ul. 3 Maja 28 z 15
NZOZ Poradnia Dermatologiczna ul. Chtodna 4 z 19
Klinika Stomatologiczna ,ZDROWIE” ul. Kilinskiego 31 z 16
NZOZ Przychodnia Stomatologiczna ,LUX — DENTAL” ul. Bema 1 z 9
Prywatna Przychodnia Stomatologiczna ,Baks-Dental” ul. Kilinskiego 39 z 16
Prywatna Przychodnia Stomatologiczna ,Stomatodent BJB” ul. Wojska Polskiego 38 z 13
NZOZ Centrum Stomatologiczne Przychodnia ul. Sienkiewicza 54 z 16
NZOZ Specjalistyczna Przychodnia Stomatologiczna ,VITA-DENT” ul. Czerwonego Krzyza 41 z 12
DENTICA Przychodnia Stomatologiczna ul. Pitsudskiego 20 z 14
NZOZ ,Stomatologia” ul. Starowiejska 66 z 10
,AS-MED.” SP. z 0.0. ul. Sienkiewicza 11 z 16
Specjalistyczna Przychodnia Lekarska ,PANMED” ul. Btonie 8 z 24
Powiatowy Zesp6t Orzekania o Stopniu Niepetnosprawnosci ul. Sienkiewicza 32 z 16
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Zatacznik 2. Uchwaty Rady Miasta Siedlce w sprawie optat

Ogtoszono w Dz.U.W.: 09.12.2013

UCHWALA NR XXXVI/675/2013
Rady Miasta Siedice
z dnia 29 listopada 2013 r.

w sprawie ustalenia optat za ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowane przez Gmine Miasto Siedlce srodkami lokalnego transportu zbiorowego
oraz w sprawie ustalenia kategorii oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych.

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4, art. 40 ust. 1 i art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. z 2013 r. poz. 594 z pdzn. zm.), art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. b i art. 15 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010
roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r., Nr 5, poz.13) oraz art.18a ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2012 r., poz. 1265 z pdin. zm.) Rada Miasta Siedlce uchwala, co
nastepuje:

§1.

Ustala sie cztery strefy biletowe na obszarze objetym ustugami przewozowymi o charakterze uzytecznosci
publicznej, organizowanymi przez Gmine Miasto Siedlce, $swiadczonymi w ramach publicznego transportu
zbiorowego przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Spoétka z 0.0.:

1) |Istrefe biletowa — obejmujaca wytacznie Miasto Siedlce.

2) |l strefe biletowg — obejmujgcy obszar Gmin: Kotun, Siedlce, Skérzec, Wisniew oraz wies$ Borki Siedleckie
w Gminie Suchozebry.

3) Il strefe biletowg — obejmujgcyg obszar Gmin: Mokobody, Zbuczyn oraz wsie Przygody i Suchozebry w
Gminie Suchozebry.

4) IV strefe biletows - obejmujgcy obszar Gminy Mordy.

§2.

Ustala sie optaty za ustugi przewozu oséb, bagazu oraz zwierzat srodkami lokalnego transportu zbiorowego na
obszarze objetym ustugami przewozowymi o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanymi przez Gmine
Miasto Siedlce, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do uchwaty.

§3.

1. Ustala sie kategorie oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych srodkami lokalnego transportu zbiorowego na
wszystkich liniach komunikacyjnych w Siedlcach (w granicach administracyjnych Miasta Siedlce), zgodnie z
zatacznikiem nr 2 do uchwaty.

2. Ustala sie kategorie os6b uprawnionych do przejazdéw ulgowych srodkami lokalnego transportu zbiorowego na
liniach komunikacyjnych w Il i lll strefie biletowej, przebiegajgcych na obszarach Gmin, objetych ustugami
przewozowymi o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanymi przez Gmine Miasto Siedlce w oparciu o
zawarte porozumienia miedzygminne, zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do uchwaty.

§4.

Warunki zwrotu kosztdw zwigzanych z uprawnieniami do przejazdéw ulgowych reguluje umowa zawarta pomiedzy
Miastem Siedlce a Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym w Siedlcach Spétka z o.0., swiadczgcym ustuge
przewozu o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Strona 124



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlice

§5.

W s$rodkach lokalnego transportu zbiorowego na obszarze objetym ustugami przewozowymi o charakterze
uzytecznosci publicznej, organizowanymi przez Gmine Miasto Siedlce waine sg wytacznie bilety operatora
Swiadczgcego ustuge przewozu, ktéry ma zawartg umowe z Miastem Siedlce.

§6.

Wykonanie Uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta SiedlIce.

§7.

Traci moc Uchwata Nr XXIX/552/2013 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 marca 2013 r. w sprawie ustalenia optat za
ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Gmine Miasto Siedlce Srodkami
lokalnego transportu zbiorowego oraz w sprawie ustalenia kategorii osdb uprawnionych do przejazdéw ulgowych
na wszystkich liniach komunikacyjnych w granicach administracyjnych Miasta SiedIce.

§8.

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego
z mocg obowigzujacg od dnia 1 stycznia 2014 roku.

Przewodniczacy Rady
Henryk Niedziotka

Zatacznik Nr 1
do Uchwaty Nr XXXV1/675/2013

Rady Miasta Siedlice
z dnia 29 listopada 2013 r.

Optaty za ustugi przewozu oséb, bagazu oraz zwierzat sSrodkami lokalnego transportu zbiorowego na obszarze
objetym ustugami przewozowymi o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanymi przez Gmine Miasto

Siedlce

1. Bilety w granicach administracyjnych Miasta Siedlce (I Strefa):

L.p.
Rodzaj biletu Wysokos¢ optaty za bilet
normalny ulgowy 50% ulgowy 25%
. Bilety jednorazowe
1. przewdz jednej osoby 2,80 1,40 2,10
2. przewdz jednej osoby (bilet zakupiony 3,40 1,70 2,55
u kierowcy autobusu)
3. przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych
60x40x20 oraz przewdz zwierzat 2,80 - -
4, przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych
60x40x20 oraz przewdz zwierzat (bilet 3,40 - -
zakupiony u kierowcy autobusu)
II. Bilety okresowe imienne o nielimitowanej liczbie przejazdow
5. na okreslony miesigc 96,00 48,00 72,00
6. na okres 30 dni z okreslonymi datami
obowigzywania 96,00 48,00 72,00

Strona 125



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlice

2. Bilety w Il Strefie, obejmujacej swym zasiegiem: wies Grezéw w gminie Kotun; wsie Biatki, Btogoszcz, Choddw,
Golice, Grabiandéw, Grubale, Nowe Iganie, Nowe Opole, Stare Opole, Osiny, Ostréwek, Piefki Pruszynskie, Pruszyn,
Pruszynek, Purzec, Pustki, Rakowiec, Stok Lacki, Strzata, Strzatka, Ujrzanéw, WotyrAce, Zabokliki, Zelkéw-Kolonia w
gminie Siedlce; Zelkéw w gminie Skérzec; Borki Siedleckie w gminie Suchozebry; Zachojniak
w gminie Wisniew:

L.p. Rodzaj biletu Wysokos¢ optaty za bilet
normalny ulgowy 50%
. Bilety jednorazowe
1. przewdz jednej osoby w strefie i Il 3,80 1,90
2. przewdz jednej osoby w strefie Il i Il 2,20 1,10
3. przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20 oraz
przewdz zwierzat 3,80 -
II. Bilety okresowe imienne o nielimitowanej liczbie przejazdéw w strefie | i Il
4, na okreslony miesigc 130,00 65,00
5. na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania 130,00 65,00

3. Bilety w Il Strefie, obejmujacej swym zasiegiem: wsie Niwiski, Wytazy w gminie Mokobody; Przygody,
Suchozebry w gminie Suchozebry, Borki Wyrki, Bzow, Cielemec, Choja, Chromna, Czuryty, tugi Retki, tugi Wielkie,
Retki, Rzazew, Swiercze, Swiercze Kolonia, Tarcze, Zbuczyn, Zdany w gminie Zbuczyn:

L.p.

Rodzaj biletu Wysokosé optaty za bilet

normalny ulgowy 50%
. Bilety jednorazowe
1. przewdz jednej osoby w strefie I, 11'i 1l 4,80 2,40
2. przewoz jednej osoby w strefie Il Il 2,20 1,10
3. przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20 oraz
przewodz zwierzat 4,80 -

II. Bilety okresowe imienne o nielimitowanej liczbie przejazdéw w strefie I, Ili llI
4, na okreslony miesigc 160,00 80,00
5. na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania 160,00 80,00

4, Bilety w IV Strefie, obejmujacej swym zasiegiem: wsie Krzymosze, Lesniczéwka, Radzikdw Stopki, Wielgorz,
Wyczétki w gminie Mordy:

L.p.
Rodzaj biletu Wysokos¢ optaty za bilet
normalny

. Bilety jednorazowe
1. przewodz jednej osoby w strefie IV 4,80
2. przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20 oraz

przewodz zwierzat 4,80
II. Bilety okresowe imienne o nielimitowanej liczbie przejazdow w strefie IV
3. na okreslony miesigc 160,00
4. na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania 160,00

Zatacznik Nr 2

do Uchwaty Nr XXXVI1/675/2013
Rady Miasta Siedice

z dnia 29 listopada 2013 r.

Kategorie 0os6b uprawnionych do przejazdéw ulgowych
srodkami lokalnego transportu zbiorowego na wszystkich liniach komunikacyjnych
w Siedlcach (w granicach administracyjnych Miasta Siedice)
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1. Ustala sie nastepujace kategorie oséb uprawnionych do przejazdéw z biletem ze znizkg 100% na wszystkich
liniach komunikacyjnych w Siedlcach (w granicach administracyjnych Miasta Siedlce):

1) dzieci - do czasu rozpoczecia nauki szkolnej,

2 ) dzieci i miodziez dotknieta inwalidztwem lub  niepetnosprawna nie dtuzej, niz
do ukonczenia 24 roku zycia. Uprawnienie to obejmuje wytgcznie przejazd z miejsca zamieszkania lub
miejsca pobytu do - przedszkola, szkoty, placowki opiekunczo-wychowawczej, oswiatowo — wychowawczej,
specjalnego osrodka szkolno- wychowawczego, specjalnego osrodka wychowawczego, osrodka
umozliwiajgcego dzieciom i mtodziezy spetnianie obowigzku szkolnego i obowigzku nauki, osrodka
rehabilitacyjno — wychowawczego, domu pomocy spotecznej, osrodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej,
poradni psychologiczno - pedagogicznej i z powrotem,

3 ) petnoletni opiekunowie dzieci i mtodziezy, o ktéorych mowa w pkt 2, ktérzy podrozujg
z uprawnionym, podrézuja po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego wytacznie na trasie: miejsce
zamieszkania — miejsce, o ktérym mowa w pkt 2,

4 ) osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji, inwalidzi zaliczani do | grupy inwalidzkiej wraz z towarzyszacym
im w czasie podroézy petnoletnim opiekunem,

5 ) osoby niewidome i ociemniate wraz z towarzyszagcym im w podrézy jednym przewodnikiem; przewodnikiem
osoby niewidomej moze by¢ osoba, ktéra ukonczyta 13 lat albo pies przewodnik,

6 ) osoby, ktére ukonczyty 70 rok zycia,

7 ) honorowi dawcy krwi, ktérzy oddali, co najmniej 20 litrow krwi,

8 ) policjanci Komendy Miejskiej Policji w  Siedlcach i straznicy Strazy  Miejskiej
w Siedlcach w trakcie wykonywania czynnosci stuzbowych.

9) pasazerowie, za okazaniem waznego dowodu rejestracyjnego pojazdu, w Dniu Bez Samochodu podczas
obchododw Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu.

2. Do przejazdéw za okazaniem biletu ze znizkg 50% uprawnieni sg uczniowie szkét podstawowych, gimnazjow oraz
szkét ponadgimnazjalnych — nie dtuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia.

3. Do przejazdéw za okazaniem biletu ze znizkg 25% uprawnieni sg emeryci i rencisci.

Przewodniczacy Rady
Henryk Niedziotka
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Zatacznik 3. Pomiary napetnien w kordonach/ekranach

Dane zostaty przedstawione wg ponizszego schematu:

Miejska

Kordon miasta  Linia <
Podmiejska
/ Miejska

Kordon centrum Linia \
Podmiejska
/ Miejska

Pozostate Linia \
Podmiejska

1. Kordon miasta

Nr linii

Nr linii

Nr linii

Nr linii

Nr linii

Nr linii

A

<
=
=
<

Szczyt poranny
Szczyt popotudniow y
Szczyt poranny

Szczyt popotudniow y

Szczyt poranny
Szczyt popotudniow y
Szczyt poranny

Szczyt popotudniow y

Szczyt poranny
Szczyt popotudniow y
Szczyt poranny

Szczyt popotudniow y

1.1. Ulica: Janowska, odcinek: granica miasta, linie podmiejskie

2. kierunek: do miasta, szczyt: poranny

Linia:
26
27

Napetnienie 2005
47%
70%

3. kierunek: do miasta, szczyt: popotudniowy

Linia:
26
27

4. kierunek: z miasta, szczyt: poranny

Linia:
26
27

Napetnienie 2005
40%
38%

Napetnienie 2005
20%
10%

5. kierunek: z miasta, szczyt: popotudniowy

Linia:

16
26
27

Napetnienie 2005

55%
55%
50%

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

kierunek z/do centrum

36%
48%

30%
28%

20%
18%

53%
24%
47%

1.2. Ulica: Warszawska, odcinek: granica miasta, linie podmiejskie

2. kierunek: do miasta, szczyt: poranny

Linia:
12
19
27

Napetnienie 2005
65%

55%
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44%
40%
48%

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2005

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012

2012
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3. kierunek: do miasta, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
13 20% 15%
30 4% 31%
33 30% 9%
43 25% 13%

4. kierunek: z miasta, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
12 3% 11%
13 50% 10%
19 - 27%
27 - 14%

5. kierunek: z miasta, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
13 40% 27%
18 10% 19%
27 - 7%
28 - 15%
30 28% 9%
33 40% 29%
43 50% 33%

3.2 Kordon centrum
2.1. Ulica: Brzeska, odcinek: Kleeberga — 3 Maja

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

12 3% 3%

31 4% 3%
podmiejska

21 - 3%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
31 30% 18%
33 - 4%
38 11% 9%
podmiejska
21 33% 25%
30 28% 68%
38 13% 9%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
12 6% 50%
31 28% 44%
32 85% 13%
podmiejska
11 40% 25%
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4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
12 8% 6%
31 5% 1%
32 6% 5%
33 1% 4%
podmiejska
21 - 41%
30 0% 3%

2.2. Ulica: Sokotowska, odcinek: Astanowicza — Cmentarna

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 27% 21%
9 45% 6%
32 40% 9%
podmiejska
17 13% 14%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 38% 20%
32 3% 6%
podmiejska
10 30% 14%
17 21% 13%
42 3% 6%
43 10% 8%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 42% 27%
podmiejska
17 24% 58%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 18% 23%
podmiejska
10 20% 16%
17 14% 18%
38 40% 5%
42 10% 5%

3.3. Ulica: Starowiejska, odcinek: Mtynarska — Kazimierzowska

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
16 10% 6%
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18 - 9%
podmiejska

14 47% 18%

23 50% 13%

26 5% 27%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
16 - 10%
18 - 32%
podmiejska
14 20% 13%
23 50% 15%
26 20% 27%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
16 - 19%
18 - 12%
podmiejska
14 8% 27%
26 9% 22%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
16 - 15%
18 18% 14%
podmiejska
14 55% 29%
23 50% 18%
26 38% 22%

3.3 Pomiary pozostate (wewnatrz kordonu centrum)
3.1. Ulica: Armii Krajowej, odcinek: Putaskiego - Sienkiewicza

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 68% 13%
9 - 8%
31 64% 26%
podmiejska
5 85% 8%
7 - 9%
13 20% 10%
14 0% 4%
15 20% 9%
17 20% 11%
19 - 33%
21 - 2%
23 - 4%
26 6% 5%
16 - 25%
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2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 24% 45%
22 - 1%
31 4% 36
podmiejska
5 20% 26%
7 20% 29%
10 40% 33%
13 40% 20%
14 40% 9%
17 28% 22%
19 20% 40%
21 - 2%
26 70% 10%
42 40% 15%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 21% 29%
16 20% 9%
22 - 6%
31 6% 8%
podmiejska
5 5% 1%
10 - 5%
11 20% 2%
13 40% 1%
14 20% 2%
15 20% 2%
16 20% 9%
17 3% 26%
19 - 17%
25 0% 11%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 32% 25%
16 - 15%
22 - 12%
31 18% 13%
podmiejska
7 4% 23%
10 30% 9%
13 4% 23%
14 0% 9%
15 8% 16%
17 15% 6%
19 20% 29%
21 - 10%
26 1% 28%
42 20% 9%

3.2. Ulica: Florianska, odcinek: Skorupki — 3 Maja
1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
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9 50% 18%

35 40% 15%
podmiejska

7 50% 31%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
35 20% 9%
22 - 18%
podmiejska
7 20% 17%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
35 4% 10%
podmiejska
7 25% 22%
22 - 28%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
35 48% 13%
22 - 49%
podmiejska
7 25% 24%

3.3. Ulica: Pitsudskiego, odcinek: Armii Krajowej - Kochanowskiego

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 46% 23%
18 57% 13%
32 55% 24%
podmiejska
11 10% 4%
14 6% 9%
15 4% 3%
22 - 3%
25 9% 11%
26 13% 4%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 23% 23%
12 - 9%
18 15% 22%
22 - 10%
31 5% 6%
32 9% 1%
33 19% 14%
podmiejska
5 24% 2%
7 13% 16%
14 40% 10%
15 18% 13%
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16 - 7%
21 - 16%
23 25% 35%
26 40% 23%
30 6% 6%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 10% 18%
12 8% 9%
16 5% 6%
18 - 1%
31 8% 3%
podmiejska
5 13% 4%
7 13% 24%
14 13% 27%
15 15% 10%
16 - 6%
25 4% 1%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 23% 28%
18 40% 19%
31 48% 36%
33 29% 13%
podmiejska
5 20% 16%
7 6% 16%
15 15% 2%
16 - 10%
23 25% 1%
26 6% 8%
30 28% 8%
38 26% 19%
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Zatacznik 4. Pomiary napetnienn w autobusach
Ponizsze tabele prezentuja liczby pasazeréw jadacych pomiedzy kolejnymi przystankami. Podane liczby
sg wartosciami usrednionymi, liczonymi z kilku kursédw jadacych dang linig, w podany dzier, wymieniong

nizej porg dnia.

Tabela 1. Linia 3 — dziefi powszedni, nie targowy - rano

Przystanek

Lesna 8
Garwolifska-Lesna 13
Unitéw Podlaskich 34
Romandwka 37
Partyzantow-Artyleryjska 41
Partyzantow-Zajezdnia PKS 42
Armii Krajowej dw.PKS 38
Wojskowa 29
Sokotowska-Pomnik 27
Rynkowa 23
Jagietty-Jagielloriska 23
Jagietty-WSS 23
Jagietty-Chrobrego 23
Chrobrego-Pawilon 28
Mireckiego-Graniczna 29
Mireckiego-Jagiellorska 30
Dabrowskiego-Reja 30
Poniatowskiego-Szpital 1 25
Bema-Szpital 23
Bema-Akademik 19
Kazimierzowska-Mleczarnia 19
Kazimierzowska-Starowiejska 16
Wyszynskiego 15
Brzeska-3-go Maja 12
Florianska-Prus 12
Pitsudskiego Jacek 11
Pitsudskiego Urzgd Miasta 10
Armii Krajowej Z.K. 9
Swietojariska 9
Partyzantow-Zajezdnia PKS 7
Partyzantow-Artyleryjska 5
Romandwka 5
Unitéw Podlaskich 2
Lesna 0

Tabela 2. Linia 3 — dzier powszedni, nie targowy — w ciaggu dnia

Liczba
Przystanek ..
pasazerow

Lesna 2

Garwolinska-Lesna 3
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Unitéw Podlaskich 15
Romandwka 17
Partyzantow-Artyleryjska 18
Partyzantow-Zajezdnia PKS 21
Armii Krajowej dw.PKS 22
Wojskowa 21
Sokotowska-Pomnik 20
Rynkowa 22
Jagietty-Jagiellorska 22
Jagietty-WSS 23
Jagietty-Chrobrego 23
Chrobrego-Pawilon 24
Mireckiego-Graniczna 24
Mireckiego-Jagiellonska 24
Dabrowskiego-Reja 24
Poniatowskiego-Szpital 1 25
Bema-Szpital 25
Bema-Akademik 23
Kazimierzowska-Mleczarnia 24
Kazimierzowska-Starowiejska 23
Wyszynskiego 21
Brzeska-3-go Maja 20
Floriaiska-Prus 21
Pitsudskiego Jacek 22
Pitsudskiego Urzad Miasta 23
Armii Krajowej Z.K. 23
Swietojariska 25
Partyzantow-Zajezdnia PKS 23
Partyzantow-Artyleryjska 18
Romandwka 13
Unitéw Podlaskich 4
Lesna 0

Tabela 3. Linia 3 — dziern powszedni, nie targowy — po potudniu

Przystanek Lic.z ba’
pasazeréw

Lesna 2
Garwolifska-Lesna 3
Unitéw Podlaskich 8
Romandwka 9
Partyzantow-Artyleryjska 10
Partyzantdw-Zajezdnia PKS 11
Armii Krajowej dw.PKS 10
Wojskowa 12
Sokotowska-Pomnik 11
Rynkowa 12
Jagietty-Jagiellonska 12
Jagietty-WSS 12
Jagietty-Chrobrego 12
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Chrobrego-Pawilon 12
Mireckiego-Graniczna 12
Mireckiego-Jagielloriska 13
Dabrowskiego-Reja 12
Poniatowskiego-Szpital 1 14
Bema-Szpital 15
Bema-Akademik 16
Kazimierzowska-Mleczarnia 16
Kazimierzowska-Starowiejska 16
Wyszynskiego 14
Brzeska-3-go Maja 14
Florianiska-Prus 15
Pitsudskiego Jacek 18
Pitsudskiego Urzad Miasta 22
Armii Krajowej Z.K. 24
Swietojariska 28
Partyzantow-Zajezdnia PKS 27
Partyzantow-Artyleryjska 24
Romandwka 21
Unitéw Podlaskich 7
Lesna 0

Tabela 4. Linia 4 — dzieri powszedni, nie targowy - rano

L
Przystanek .

Kurpiowska-Petla 11
Kraszewskiego-Szkota 15
Monte Cassino-Kosciot 26
Warszawska-Monte Casino 30
Warszawska-tukasinskiego 30
Pitsudskiego-10 Lutego 28
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 25
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 19
Floriaiska-Prus 18
Brzeska 18
Wyszynskiego 19
Kazimierzowska-Starowiejska 19
Prusa-Amfiteatr 15
Poniatowskiego-Bema 14
Poniatowskiego-Szpital 1 12
Dabrowskiego-Reja 12
Mireckiego-Jagielloriska 12
Mireckiego-Graniczna 13
Chrobrego-Pawilon 15
Sokotowska-Chemia 15
Sokotowska-Zytnia 17
Sokotowska-Pomnik 17

Pitsudskiego-Bank 15
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Pitsudskiego-10 Lutego 14
Warszawska-tukasinskiego 14
Monte Cassino-Warszawska 10

Monte Cassino-Kosciot

Kurpiowska-Petla 0

Tabela 5. Linia 4 — dzier powszedni, nie targowy — w ciaggu dnia

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Kurpiowska-Petla 9
Kraszewskiego-Szkota 12
Monte Cassino-Kosciot 19

Warszawska-Monte Casino 22
Warszawska-tukasinskiego 22
Pitsudskiego-10 Lutego 22
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 20
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 17
Floriaiska-Prus 17
Brzeska 19
Wyszynskiego 20
Kazimierzowska-Starowiejska 22
Prusa-Amfiteatr 23
Poniatowskiego-Bema 23
Poniatowskiego-Szpital 1 23
Dabrowskiego-Reja 23
Mireckiego-Jagiellorska 23
Mireckiego-Graniczna 23
Chrobrego-Pawilon 23
Sokotowska-Chemia 24
Sokotowska-Zytnia 22
Sokotowska-Pomnik 19

Pitsudskiego-Bank 20

Pitsudskiego-10 Lutego 22
Warszawska-tukasinskiego 21
Monte Cassino-Warszawska 17

Monte Cassino-Kosciot 10

Kurpiowska-Petla 0

Tabela 6. Linia 4 — dziern powszedni, nie targowy — po potudniu

Przystanek Lic'z ba’
pasazeréw

Kurpiowska-Petla 7
Kraszewskiego-Szkota 9
Monte Cassino-Kosciot 15
Warszawska-Monte Casino 18
Warszawska-tukasiniskiego 19
Pitsudskiego-10 Lutego 19
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 15
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 14
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Florianiska-Prus 15
Brzeska 17
Wyszynskiego 18
Kazimierzowska-Starowiejska 18
Prusa-Amfiteatr 27
Poniatowskiego-Bema 27
Poniatowskiego-Szpital 1 30
Dabrowskiego-Reja 29
Mireckiego-Jagielloriska 29
Mireckiego-Graniczna 29
Chrobrego-Pawilon 27
Sokotowska-Chemia 27
Sokotowska-Zytnia 29
Sokotowska-Pomnik 30
Pitsudskiego-Bank 27
Pitsudskiego-10 Lutego 27
Warszawska-tukasinskiego 26
Monte Cassino-Warszawska 19
Monte Cassino-Kosciot 11
Kurpiowska-Petla 0

Tabela 7. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Mostostal-Petla 1
Terespolska-Mostostal 1
Terespolska-ZPP 1
Starowiejska-Terespolska 7
Starowiejska-Starzynskiego 8
Starowiejska-Geodetéw 10
Starowiejska-Kino 8
Pitsudskiego Jacek 4
Pitsudskiego Urzgd Miasta 3
Armii Krajowej Z.K. 0
Swietojariska 0
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 1
Kurpiowska-Kraszewskiego 1
Kurpiowska-Petla 1
Partyzantow-Artyleryjska 2
Niepodlegtosci | 2
Niepodlegtosci Il 2
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 8. Linia 16 — dziern powszedni, nie targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Liczb
Przystanek 1czha

pasazerow

Mostostal-Petla 6
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Terespolska-Mostostal 17
Terespolska-ZPP 17
Starowiejska-Terespolska 17
Starowiejska-Starzynskiego 19
Starowiejska-Geodetéw 20
Starowiejska-Kino 19
Pitsudskiego Jacek 19
Pitsudskiego Urzad Miasta 18
Armii Krajowej Z.K. 19
Swietojariska 22
Partyzantow-Zajezdnia PKS 22
Kurpiowska-Kraszewskiego 19
Kurpiowska-Petla 13
Partyzantow-Artyleryjska 12
Niepodlegtosci | 8
Niepodlegtosci Il 5
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 9. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Mostostal-Petla 4
Terespolska-Mostostal 10
Terespolska-ZPP 10
Starowiejska-Terespolska 12
Starowiejska-Starzynskiego 14
Starowiejska-Geodetéw 14
Starowiejska-Kino 14
Pitsudskiego Jacek 12
Pitsudskiego Urzagd Miasta 17
Armii Krajowej Z.K. 20
Swietojariska 25
Partyzantow-Zajezdnia PKS 25
Kurpiowska-Kraszewskiego 21
Kurpiowska-Petla 14
Partyzantow-Artyleryjska 13
Niepodlegtosci | 9
Niepodlegtosci Il 6
Unitow Podlaskich-Petla 0

Tabela 10. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Liczba
Przystanek Sy
pasazerow
Unitow Podlaskich-Petla 15
Unitéw Podlaskich 23
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Romandwka 23

Monte Cassino-Podlaska 23
Kurpiowska-Petla 32
Kraszewskiego-Podlaska 37
Partyzantow-Zajezdnia PKS 43
Armii Krajowej dw.PKS 32
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 34
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 32
Pitsudskiego Stary Kosciot 23
Starowiejska-Kino 12
Starowiejska-Geodetow 11
Starowiejska-Starzynskiego 11
Starowiejska-Terespolska 5
Terespolska-ZPP 5
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Tabela 11. Linia 16 — dzier powszedni, nie targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 6
Romandwka 6

Monte Cassino-Podlaska 6
Kurpiowska-Petla 10
Kraszewskiego-Podlaska 10
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 11
Armii Krajowej dw.PKS 10
Pitsudskiego-Urzgd Skarbowy 10
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 11
Pitsudskiego Stary Kosciot 15
Starowiejska-Kino 16
Starowiejska-Geodetdw 15
Starowiejska-Starzynskiego 12
Starowiejska-Terespolska 6
Terespolska-ZPP 6
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 12. Linia 16 — dzieri powszedni, nie targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Unitow Podlaskich-Petla 0
Unitéw Podlaskich 6
Romandwka 6
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Monte Cassino-Podlaska 6
Kurpiowska-Petla 8
Kraszewskiego-Podlaska 8
Partyzantow-Zajezdnia PKS 10
Armii Krajowej dw.PKS 9
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 9
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 8
Pitsudskiego Stary Kosciot 15
Starowiejska-Kino 19
Starowiejska-Geodetéw 19
Starowiejska-Starzynskiego 16
Starowiejska-Terespolska 1
Terespolska-ZPP 1
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Tabela 13. Linia 16 — dzierh powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami Janowska i
Kasztanowa

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Mostostal-Petla 5
Terespolska-Mostostal 6
Terespolska-ZPP 6
Starowiejska-Rondo 6
Kasztanowa I 10
Kasztanowa | 10
Janowska-Wigzowa 10
Janowska-Cmentarz 10
Janowska-Zaboklicka 10
Starowiejska-Geodetéw 12
Starowiejska-Kino 11
Pitsudskiego Jacek 10
Pitsudskiego Urzgd Miasta 6
Armii Krajowej Z.K. 3
Swietojariska 4
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 3
Kurpiowska-Kraszewskiego 3
Kurpiowska-Petla 2
Partyzantow-Artyleryjska 2
Niepodlegtosci | 1
Niepodlegtosci Il 1
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 14. Linia 16 - dzien powszedni, nie targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami
Janowska i Kasztanowa
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Przystanek LIC-Z ba’
pasazerow

Mostostal-Petla 0

[

Terespolska-Mostostal

Terespolska-ZPP

Starowiejska-Rondo

Kasztanowa Il

Kasztanowa |

Janowska-Wigzowa

Janowska-Cmentarz

Janowska-Zaboklicka

Starowiejska-Geodetéw

Starowiejska-Kino

Pitsudskiego Jacek

Pitsudskiego Urzad Miasta

Armii Krajowej Z.K.

Swietojariska

Partyzantow-Zajezdnia PKS

Kurpiowska-Kraszewskiego

Kurpiowska-Petla

Partyzantéw-Artyleryjska

Niepodlegtosci |

Niepodlegtosci Il

o|lo|lrRr|lwWwlwl ul u| b bl bl ol bl Pl Wl W|EF

Unitéw Podlaskich-Petla

Tabela 15. Linia 16 — dzierr powszedni, nie targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami Janowska
i Kasztanowa
Brak jest kursu popotudniowego w tym kierunku jadacego ulicami janowska i kasztanowa

Tabela 16. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami Janowska i
Kasztanowa

Przystanek Lic;bal
pasazeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 6
Unitéw Podlaskich 8
Romandwka 8
Monte Cassino-Podlaska 8
Kurpiowska-Petla 18
Kraszewskiego-Podlaska 18
Partyzantow-Zajezdnia PKS 20
Armii Krajowej dw.PKS 20
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 20
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 19
Pitsudskiego Stary Kosciot 18
Starowiejska-Kino 15
Starowiejska-Geodetow 13

Strona 143



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce

=
N

Janowska-Zaboklicka

Janowska-Cmentarz

Janowska-Wigzowa

Kasztanowa |

Kasztanowa Il

Starowiejska-Rondo

Terespolska-ZPP

Terespolska-Mostostal
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Mostostal-Petla

Tabela 17. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami Janowska i
Kasztanowa

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 5
Romandwka 5
Monte Cassino-Podlaska 5
Kurpiowska-Petla 13
Kraszewskiego-Podlaska 14
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 14
Armii Krajowej dw.PKS 15
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 17
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 17
Pitsudskiego Stary Kosciot 14
Starowiejska-Kino 18
Starowiejska-Geodetéw 16
Janowska-Zaboklicka 15
Janowska-Cmentarz 9
Janowska-Wigzowa 7
Kasztanowa | 6
Kasztanowa I 6
Starowiejska-Rondo 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 18. Linia 16 — dzienn powszedni, nie targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami Janowska i
Kasztanowa

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Unitow Podlaskich-Petla 0

Unitéw Podlaskich

Romandwka

Monte Cassino-Podlaska

|l ol | N

Kurpiowska-Petla
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Kraszewskiego-Podlaska 5
Partyzantodw-Zajezdnia PKS 6
Armii Krajowej dw.PKS 10
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 23
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 22
Pitsudskiego Stary Kosciot 24
Starowiejska-Kino 23
Starowiejska-Geodetow 23
Janowska-Zaboklicka 21
Janowska-Cmentarz 20
Janowska-Wigzowa 18
Kasztanowa | 11
Kasztanowa | 3
Starowiejska-Rondo 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 19. Linia 28 — dzier powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Lesnej

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw

Dziatki 2
Daszynskiego 12
Plazowa 15
Poznanska | 16
Poznariska Il 20
Warszawska-Mazowiecka 21
Monte Cassino-Warszawska 21
Kurpiowska-Kraszewskiego 7
Kurpiowska-Petla 6
Kaszubska 1
Unitéw Podlaskich-Petla 0
Lesna 0

Tabela 20. Linia 28 — dzier powszedni, nie targowy — w ciggu dnia— kursy w kierunku ul. Lesnej

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Dziatki 1
Daszynskiego 5
Plazowa 5
Poznanska | 5
Poznanska Il 7
Warszawska-Mazowiecka 8
Monte Cassino-Warszawska 7
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Kurpiowska-Kraszewskiego 6
Kurpiowska-Petla 3
Kaszubska 2

Unitow Podlaskich-Petla 1
Lesna 0

Tabela 21. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — po potudniu— kursy w kierunku ul. Lesnej

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw

Dziatki 2
Daszynskiego 3
Plazowa 4
Poznanska | 5
Poznanska Il 5
Warszawska-Mazowiecka 5
Monte Cassino-Warszawska 4
Kurpiowska-Kraszewskiego 3
Kurpiowska-Petla 2
Kaszubska 2
Unitéw Podlaskich-Petla 1
Lesna 0

Tabela 22. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba’
pasazeréw

‘Ledna 1
Garwoliiska-Lesna 1
Unitéw Podlaskich-Petla 4
Kaszubska 4
Mazurska 7
Warszawska-Monte Casino 7
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1
Dziatki 0

Tabela 23. Linia 28 — dzier powszedni, nie targowy — w ciggu dnia— kursy w kierunku Dziatek

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Lesna 1
Garwolinska-Lesna 1
Unitow Podlaskich-Petla 2
Kaszubska 3
Mazurska 7
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Warszawska-Monte Casino 7
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1

Dziatki 0

Tabela 24. Linia 28 — dzier powszedni, nie targowy — po potudniu— kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw

Lesna 2
Garwolinska-Lesna 3
Unitow Podlaskich-Petla 4
Kaszubska 5
Mazurska 12
Warszawska-Monte Casino 12
Warszawska-Mazowiecka 11
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1
Dziatki 0

Tabela 25. Linia 18 — dzierh powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Przystanek Lic_z ba’

pasazeréw
Dziatki 1
Daszynskiego 11
Plazowa 14
Poznanska | 15
Poznanska Il 20
Warszawska-Mazowiecka 23
Warszawska-Monte Casino 25
Warszawska-tukasinskiego 23
Pitsudskiego-10 Lutego 20
Pitsudskiego-Urzgd Skarbowy 14
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 12
Pitsudskiego Stary Kosciot 9
Starowiejska-Kino 5
Starowiejska-Geodetéw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 2
MPK STARZYNSKIEGO 1

Tabela 26. Linia 18 — dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku MPK Starzyrnskiego

Liczba
pasazerow

Przystanek
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Dziatki 2
Daszynskiego 10
Plazowa 13
Poznanska | 14
Poznanska Il 14
Warszawska-Mazowiecka 16
Warszawska-Monte Casino 17
Warszawska-tukasinskiego 16
Pitsudskiego-10 Lutego 14
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 9
Pitsudskiego Stary Kosciot
Starowiejska-Kino 6
Starowiejska-Geodetdw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 1
MPK STARZYNSKIEGO 0

Tabela 27. Linia 18 — dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Przystanek Lic‘z ba,

pasazeréw
Dziatki 2
Daszynskiego 8
Plazowa 11
Poznanska | 12
Poznariska Il 15
Warszawska-Mazowiecka 18
Warszawska-Monte Casino 18
Warszawska-tukasinskiego 17
Pitsudskiego-10 Lutego 15
Pitsudskiego-Urzgd Skarbowy 10
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 8
Pitsudskiego Stary Kosciot 7
Starowiejska-Kino 6
Starowiejska-Geodetéw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 2
MPK STARZYNSKIEGO 1

Tabela 28. Linia 18 — dzieri powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek

Liczba
pasazerow

MPK Starzynskiego 2

Przystanek
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Starzyniskiego | 3
Starowiejska-Starzynskiego 3
Starowiejska-Geodetow 4
Starowiejska-Kino 4
Pitsudskiego Jacek 5
Pitsudskiego Urzad Miasta 6
Pitsudskiego-Bank 6
Pitsudskiego-10 Lutego 4
Warszawska-tukasinskiego 3
Warszawska-Monte Casino 2
Warszawska-Mazowiecka 2
Warszawska-Zalew 2
Daszynskiego 1
DZIALKI

Tabela 29. Linia 18 — dzier powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw
MPK Starzyniskiego 2
Starzynskiego | 4
Starowiejska-Starzynskiego 5
Starowiejska-Geodetéw 6
Starowiejska-Kino 7
Pitsudskiego Jacek 10
Pitsudskiego Urzad Miasta 13
Pitsudskiego-Bank 18
Pitsudskiego-10 Lutego 18
Warszawska-tukasinskiego 17
Warszawska-Monte Casino 16
Warszawska-Mazowiecka 14
Warszawska-Zalew 8
Daszynskiego 3
DZIALKI

Tabela 30. Linia 18 — dzierh powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku Dziatek

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

MPK Starzyrskiego 4
Starzynskiego | 9
Starowiejska-Starzynskiego 10
Starowiejska-Geodetéw 12
Starowiejska-Kino 19
Pitsudskiego Jacek 25
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Pitsudskiego Urzad Miasta 30
Pitsudskiego-Bank 34
Pitsudskiego-10 Lutego 33
Warszawska-tukasinskiego 31
Warszawska-Monte Casino 27
Warszawska-Mazowiecka 15
Warszawska-Zalew 11
Daszynskiego 3
DZIALKI

Tabela 31. Linia 27 — dzien powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej

Przystanek Lic.z ba,

pasazeréw
Dziatki 2
Daszynskiego 17
Warszawska-Zalew 20
Warszawska-Mazowiecka 25
Warszawska-Monte Casino 30
Warszawska-tukasinskiego 31
10 Lutego 23
Popietuszki Il 22
Popietuszki | 19
Rynkowa 13
Prusa 14
Poniatowskiego-Bema 13
Bema-Szpital 12
Bema-Akademik 8
Kazimierzowska-Mleczarnia 8
Kazimierzowska-Starowiejska 8
Starowiejska-Geodetdw 7
Janowska-Zaboklicka 6
Janowska-Cmentarz 5
Janowska-Wigzowa 4
Kasztanowa | 4
Kasztanowa I 3
Starowiejska-Rondo 0

Tabela 32. Linia 27 - dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej

Liczba
Przystanek -
pasazerow
Dziatki 1
Daszynskiego 6
Warszawska-Zalew 9
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Tabela 33. Linia 27 — dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej

Przystanek pals:;ciz:raéw
Dziatki 0
Daszynskiego 2
Warszawska-Zalew 5
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Monte Casino 6
Warszawska-tukasinskiego 6
10 Lutego 6
Popietuszki Il 7
Popietuszki | 8
Rynkowa 6
Prusa 6
Poniatowskiego-Bema 6
Bema-Szpital 6
Bema-Akademik 7
Kazimierzowska-Mleczarnia 6
Kazimierzowska-Starowiejska 8
Starowiejska-Geodetow 8
Janowska-Zaboklicka 6
Janowska-Cmentarz 5
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Janowska-Wigzowa 3
Kasztanowa | 1
Kasztanowa | 0

Starowiejska-Rondo 0

Tabela 34. Linia 27 — dzier powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba'

pasazeréw
Starowiejska-Rondo 2
Kasztanowa | 6
Kasztanowa | 9
Janowska-Wigzowa 11
Janowska-Cmentarz 11
Janowska-zaboklicka 12
Starowiejska-Geodetdw 14
Kazimierzowska-Starowiejska 11
Kazimierzowska-Mleczarnia 14
Bema-Akademik 18
Bema-Szpital 19
Poniatowskiego-Bema 21
Prusa 20
Rynkowa 17
Popietuszki | 13
Popietuszki Il 13
10 Lutego 11
Pitsudskiego-10 Lutego 11
Warszawska-tukasinskiego 11
Warszawska-Monte Casino 10
Warszawska-Mazowiecka 8
Warszawska-Zalew 7
Daszynskiego 4

Tabela 35. Linia 27 — dzierh powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba,

pasazeréw
Starowiejska-Rondo 1
Kasztanowa I 2
Kasztanowa | 3
Janowska-Wigzowa 4
Janowska-Cmentarz 5
Janowska-Zaboklicka 4
Starowiejska-Geodetéw 3
Kazimierzowska-Starowiejska 3
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Tabela 36. Linia 27 - dzierh powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic.z ba'

pasazeréw
Starowiejska-Rondo 1
Kasztanowa | 2
Kasztanowa | 3
Janowska-Wigzowa 5
Janowska-Cmentarz 5
Janowska-zaboklicka 6
Starowiejska-Geodetéw 5
Kazimierzowska-Starowiejska 5
Kazimierzowska-Mleczarnia 5
Bema-Akademik 8
Bema-Szpital 9
Poniatowskiego-Bema 9
Prusa 9
Rynkowa 9
Popietuszki | 8
Popietuszki Il 9
10 Lutego 9
Pitsudskiego-10 Lutego 12
Warszawska-tukasinskiego 11
Warszawska-Monte Casino 11
Warszawska-Mazowiecka 9
Warszawska-Zalew 7
Daszynskiego 2

Tabela 37. Linia 12 - dziert powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Przystanek Lic_z ba’

pasazeréw
MPK Starzyriskiego 0
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 0
Brzeska-PSI 2
Brzeska-3-go Maja 4
Floriaska-Prus 5
Pitsudskiego Jacek 6
Pitsudskiego Urzad Miasta 6
Pitsudskiego-Bank 6
Pitsudskiego-10 Lutego 6
Warszawska-tukasinskiego 6
Warszawska-Monte Casino 6
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Zalew 3
Daszynskiego 1
Piaski Zamiejskie | 1
Piaski Zamiejskie I 1
Piaski Zamiejskie Il 1
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie-Petla 0

Tabela 38. Linia 12 — dzierh powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Praystanek pasaiert
MPK Starzynskiego 0
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 2
Brzeska-PSI 3
Brzeska-3-go Maja 4
Floriariska-Prus 8
Pitsudskiego Jacek 8
Pitsudskiego Urzgd Miasta 10
Pitsudskiego-Bank 14
Pitsudskiego-10 Lutego 15
Warszawska-tukasinskiego 15
Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-Mazowiecka 12
Warszawska-Zalew 10
Daszyniskiego 5
Piaski Zamiejskie | 3
Piaski Zamiejskie Il 2
Piaski Zamiejskie 111 2
Piaski Zamiejskie IV 0
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Piaski Zamiejskie-Petla | 0

Tabela 39. Linia 12 — dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Liczba
Przystanek .
pasazerow

MPK Starzynskiego 3
Brzeska-Zespot Szkot Budowlanych 4
Brzeska-PSI 4
Brzeska-3-go Maja 6
Floriaska-Prus 6
Pitsudskiego Jacek 11
Pitsudskiego Urzad Miasta 20
Pitsudskiego-Bank 23
Pitsudskiego-10 Lutego 24
Warszawska-tukasinskiego 24
Warszawska-Monte Casino 24
Warszawska-Mazowiecka 20
Warszawska-Zalew 16
Daszynskiego 8

Piaski Zamiejskie | 7
Piaski Zamiejskie I 6
Piaski Zamiejskie Il 6
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie-Petla 0

Tabela 40. Linia 12 — dzier powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego

Przystanek Lic'z ba’

pasazeréw
Piaski Zamiejskie-Petla 2
Piaski Zamiejskie IV 6
Piaski Zamiejskie Il 8
Piaski Zamiejskie Il 16
Piaski Zamiejskie | 18
Daszynskiego 33
Warszawska-Zalew 38
Warszawska-Mazowiecka 44
Warszawska-Monte Casino 47
Warszawska-tukasinskiego 47
Pitsudskiego-10 Lutego 37
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 28
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 22
Floriaiska-Prus 15
Brzeska-3-go Maja 9
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Brzeska-PSlI 7
Brzeska-Zesp6t Szkot Budowlanych 4
MPK Starzynskiego 4

Tabela 41. Linia 12 — dzier powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: MPK Starzyrskiego

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Piaski Zamiejskie-Petla 2
Piaski Zamiejskie IV 3

Piaski Zamiejskie 11l 5

Piaski Zamiejskie Il 6

Piaski Zamiejskie | 6
Daszynskiego 10
Warszawska-Zalew 12
Warszawska-Mazowiecka 13
Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-tukasinskiego 15
Pitsudskiego-10 Lutego 12
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 9
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 7
Floriaiska-Prus 5
Brzeska-3-go Maja 5
Brzeska-PSI 5
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 0
MPK Starzyriskiego 0

Tabela 42. Linia 12 - dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego

Przystanek

Piaski Zamiejskie-Petla 0
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie 111 3
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie | 5

Daszynskiego 8
Warszawska-Zalew 8
Warszawska-Mazowiecka 8
Warszawska-Monte Casino 8
Warszawska-tukasinskiego 7
Pitsudskiego-10 Lutego 4
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 5
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 3
Floriaiska-Prus 1
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MPK Starzynskiego

Tabela 43. Linia 22 — dzier powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw
Dworzec PKP 1
Armii Krajowej dw.PKS 2
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 3
Pitsudskiego Starostwo Powiatowe 5
Floriaska-Prus 7
Floriariska-3-go Maja
Floriariska-Fabryczna 7
Torowa-Suliméw 6
tukowska-Zwirowa 5
Potudniowa Il 4
Potudniowa | 4
Grabianowska Il 3
Grabianowska | 3
Sktadowa-WORD 3
Zbrojna-Dreszera 2
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 2
Partyzantow-Artyleryjska 1
Niepodlegtosci | 1
Niepodlegtosci Il 1
Unitow Podlaskich Petla 0

Tabela 44. Linia 22 - dziert powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dworca PKP

Przystanek Lic.z ba’

pasazeréow
Unitow Podlaskich Petla 0
Unitéw Podlaskich 2
Romandwka 3
Partyzantow-Artyleryjska 4
Partyzantow-Zajezdnia PKS 4
Zbrojna-Dreszera 5
Sktadowa-WORD 5
Grabianowska | 6
Grabianowska Il 8
Potudniowa | 10
Potudniowa Il 12
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tukowska-Zwirowa 17
Torowa-Suliméw 15
Florianska-Fabryczna 15
Florianska-3-go Maja 14
Floriaska-Prus 12
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzad Miasta 7
Armii Krajowej Z.K. 3
Armii Krajowej dw.PKS 1
Dworzec PKP 0

Tabela 45. Linia 33 — dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Przystanek Lic.z ba,
pasazeréw
Terespolska-ZPP 0
Terespolska-Mostostal 1
Ujrzanowska 1
Brzeska-Renault 1
Brzeska-Centrum Handlowe 2
Brzeska-Starzynskiego 5
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 7
Brzeska-PSI 7
Brzeska-3-go Maja 9
Florianska-Prus 10
Pitsudskiego Jacek 13
Pitsudskiego Urzagd Miasta 15
Pitsudskiego-Bank 22
Pitsudskiego-10 Lutego 28
Warszawska-tukasinskiego 28
Warszawska-Monte Casino 27
Warszawska-Mazowiecka 23
Warszawska-Zalew 20
Daszynskiego 13
Piaski Zamiejskie | 10
Piaski Zamiejskie Il 7
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie IV 3
Piaski Zamiejskie-Petla 0
Tabela 46. Linia 33 — dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
Przystanek pat::::;w
Piaski Zamiejskie-Petla
Piaski Zamiejskie IV 3
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Piaski Zamiejskie 11l 3
Piaski Zamiejskie Il 4
Piaski Zamiejskie | 6
Daszynskiego 9
Warszawska-Zalew 10
Warszawska-Mazowiecka 11
Warszawska-Monte Casino 10
Warszawska-tukasinskiego 10
Pitsudskiego-10 Lutego 8
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 8
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 7
Floriariska-Prus 6
Brzeska-3-go Maja 7
Brzeska-PSlI 7
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 7
Brzeska-Starzynskiego 6
Brzeska-Centrum Handlowe 6
Brzeska-Renault 5
Ujrzanowska 3
Terespolska-Mostostal 0
Terespolska-ZPP 0
Tabela 47. Linia 3 — sobota - do potudnia
Przystanek pal;z::::éw
Lesna 2
Garwolinska-Lesna 4
Unitéw Podlaskich 15
Romandwka 16
Partyzantow-Artyleryjska 17
Partyzantow-Zajezdnia PKS 17
Armii Krajowej dw.PKS 14
Wojskowa 10
Sokotowska-Pomnik 10
Rynkowa 11
Jagietty-Jagiellorska 11
Jagietty-WSS 11
Jagietty-Chrobrego 11
Chrobrego-Pawilon 13
Mireckiego-Graniczna 13
Mireckiego-Jagielloriska 14
Dabrowskiego-Reja 13
Poniatowskiego-Szpital 1 12
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Bema-Szpital 12
Bema-Akademik 11
Kazimierzowska-Mleczarnia 11
Kazimierzowska-Starowiejska 10
Wyszynskiego 10
Brzeska-3-go Maja 9
Floriaska-Prus 10
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzad Miasta 9
Armii Krajowej Z.K. 10
Swietojariska 12
Partyzantow-Zajezdnia PKS 11
Partyzantow-Artyleryjska 9
Romandwka 7
Unitéw Podlaskich 3
Lesna 0

Tabela 48. Linia 3 — sobota — po potudniu

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Le$na 2
Garwolifska-Lesna 2
Unitéw Podlaskich 7

Romandwka 9
Partyzantow-Artyleryjska 10
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 10
Armii Krajowej dw.PKS 10
Wojskowa 10
Sokotowska-Pomnik 10
Rynkowa 10
Jagietty-Jagiellonska 10
Jagietty-WSS 10
Jagietty-Chrobrego 9
Chrobrego-Pawilon 9
Mireckiego-Graniczna 9
Mireckiego-Jagiellonska 8
Dabrowskiego-Reja 8
Poniatowskiego-Szpital 1 8
Bema-Szpital 8
Bema-Akademik 8
Kazimierzowska-Mleczarnia 7
Kazimierzowska-Starowiejska 7
Wyszynskiego 6
Brzeska-3-go Maja 6
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Florianiska-Prus 7
Pitsudskiego Jacek 7
Pitsudskiego Urzad Miasta 9
Armii Krajowej Z.K. 9
Swietojariska 12
Partyzantow-Zajezdnia PKS 11
Partyzantow-Artyleryjska 9
Romandwka 6

Unitéw Podlaskich 1
Lesna 0

Tabela 49. Linia 4 — sobota — do potudnia
Przystanek pal;;ciz::éw

Kurpiowska-Petla 7
Kraszewskiego-Szkota 9
Monte Cassino-Kosciot 13
Warszawska-Monte Casino 15
Pitsudskiego-10 Lutego 14
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 10
Floriaiska-Prus 10
Brzeska 10
Wyszynskiego 10
Kazimierzowska-Starowiejska 9
Prusa-Amfiteatr 10
Poniatowskiego-Bema 10
Poniatowskiego-Szpital 1 9
Dabrowskiego-Reja 9
Mireckiego-Jagielloniska 9
Mireckiego-Graniczna 10
Chrobrego-Pawilon 11
Sokotowska-Chemia 12
Sokotowska-Zytnia 12
Sokotowska-Pomnik 11
Pitsudskiego-Bank 11
Pitsudskiego-10 Lutego 12
Warszawska-tukasinskiego 12
Monte Cassino-Warszawska 9
Monte Cassino-Kosciot 5
Kurpiowska-Petla 1
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Tabela 50. Linia 4 — sobota — po potudniu

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Kurpiowska-Petla 4
Kraszewskiego-Szkota 6
Monte Cassino-Kosciot 9

Warszawska-Monte Casino 12
Pitsudskiego-10 Lutego 13
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 11
Floriaska-Prus 11

Brzeska 11
Wyszynskiego 12
Kazimierzowska-Starowiejska 12

Prusa-Amfiteatr 12

Poniatowskiego-Bema 12
Poniatowskiego-Szpital 1 11
Dabrowskiego-Reja 11
Mireckiego-Jagiellorska 11
Mireckiego-Graniczna 10
Chrobrego-Pawilon 10
Sokotowska-Chemia 9
Sokotowska-Zytnia 9
Sokotowska-Pomnik 10
Pitsudskiego-Bank 13
Pitsudskiego-10 Lutego 13
Warszawska-tukasinskiego 12
Monte Cassino-Warszawska 10
Monte Cassino-Kosciot 4
Kurpiowska-Petla 0

Tabela 51. Linia 12 - sobota — do potudnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Przystanek Lic.z ba'
pasazeréw

MPK Starzyriskiego 1
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 1
Brzeska-PSI 1
Brzeska-3-go Maja 2
Florianska-Prus 5
Pitsudskiego Jacek 6
Pitsudskiego Urzad Miasta 9
Pitsudskiego-Bank 14
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Pitsudskiego-10 Lutego 14
Warszawska-tukasinskiego 14
Warszawska-Monte Casino 13

Warszawska-Mazowiecka 11

Warszawska-Zalew

Daszynskiego

Piaski Zamiejskie |

Piaski Zamiejskie Il

Piaski Zamiejskie Il

Piaski Zamiejskie IV

o|lo| N N|]W| &Ml O O

Piaski Zamiejskie-Petla

Tabela 52. Linia 12 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Piaski Zamiejskie-Petla 1
Piaski Zamiejskie IV
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie Il 6
Piaski Zamiejskie | 8
Daszynskiego 16
Warszawska-Zalew 21
Warszawska-Mazowiecka 24
Warszawska-Monte Casino 23
Warszawska-tukasinskiego 23
Pitsudskiego-10 Lutego 17
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 10
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 6
Floriariska-Prus 4
Brzeska-3-go Maja 5
Brzeska-PSI 5
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 3
MPK Starzynskiego 0

Tabela 53. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw

Terespolska-ZPP 0
Terespolska-Mostostal 2
Ujrzanowska 2
Brzeska-Renault 2
Brzeska-Centrum Handlowe 5
Brzeska-Starzynskiego 11
Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 13
Brzeska-PSI 12
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Brzeska-3-go Maja 12
Florianska-Prus 12
Pitsudskiego Jacek 13
Pitsudskiego Urzad Miasta 16
Pitsudskiego-Bank 26
Pitsudskiego-10 Lutego 28
Warszawska-tukasinskiego 27
Warszawska-Monte Casino 25
Warszawska-Mazowiecka 22
Warszawska-Zalew 14
Daszynskiego 2

Piaski Zamiejskie | 1
Piaski Zamiejskie Il 0
Piaski Zamiejskie Il 0
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie-Petla 0

Tabela 54. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Piaski Zamiejskie-Petla 1
Piaski Zamiejskie IV 3
Piaski Zamiejskie Il 4
Piaski Zamiejskie Il 4
Piaski Zamiejskie | 5

Daszynskiego 11
Warszawska-Zalew 18
Warszawska-Mazowiecka 18
Warszawska-Monte Casino 18
Warszawska-tukasinskiego 17
Pitsudskiego-10 Lutego 16
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 13
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 6
Floriariska-Prus 3
Brzeska-3-go Maja 2
Brzeska-PSI 2
Brzeska-Zespdt Szkot Budowlanych 2
Brzeska-Starzynskiego 2
Brzeska-Centrum Handlowe 0
Brzeska-Renault 0
Ujrzanowska 0
Terespolska-Mostostal 0
Terespolska-ZPP 0
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Tabela 55. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich
Liczba
pasazerow

Mostostal-Petla 2

Przystanek

Terespolska-Mostostal

Terespolska-ZPP

Starowiejska-Terespolska

Starowiejska-Starzynskiego

Starowiejska-Geodetow

Starowiejska-Kino

Pitsudskiego Jacek

Pitsudskiego Urzad Miasta

Armii Krajowej Z.K.

Swietojariska

Partyzantéw-Zajezdnia PKS

Kurpiowska-Kraszewskiego

Kurpiowska-Petla

Partyzantéw-Artyleryjska

Niepodlegtosci |

Niepodlegtosci Il

o|lN|I Nl WOl U U]l U] W | N

Unitéw Podlaskich-Petla

Tabela 56. Linia 16 — sobota — po potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Przystanek Lic.z ba,

pasazeréw
Mostostal-Petla 2
Terespolska-Mostostal 6
Terespolska-ZPP 7
Starowiejska-Terespolska 9
Starowiejska-Starzynskiego 17
Starowiejska-Geodetdw 18
Starowiejska-Kino 16
Pitsudskiego Jacek 17
Pitsudskiego Urzad Miasta 16
Armii Krajowej Z.K. 14
Swietojariska 12
Partyzantow-Zajezdnia PKS 12
Kurpiowska-Kraszewskiego 11
Kurpiowska-Petla 7
Partyzantow-Artyleryjska 7
Niepodlegtosci | 5
Niepodlegtosci Il 4
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 57. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Przystanek paI;Lciz:rjiw
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 11
Romandwka 11
Monte Cassino-Podlaska 11
Kurpiowska-Petla 18
Kraszewskiego-Podlaska 18
Partyzantow-Zajezdnia PKS 19
Armii Krajowej dw.PKS 15
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 14
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 12
Pitsudskiego Stary Kosciot 11
Starowiejska-Kino 11
Starowiejska-Geodetéw 9
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starowiejska-Terespolska 1
Terespolska-ZPP 1
Terespolska-Mostostal 0
Mostostal-Petla 0

Tabela 58. Linia 16 — sobota — po potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Lic.z ba,

pasazeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 5
Romandwka 5
Monte Cassino-Podlaska 10
Kurpiowska-Petla 13
Kraszewskiego-Podlaska 14
Partyzantow-Zajezdnia PKS 14
Armii Krajowej dw.PKS 9
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 11
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 9
Pitsudskiego Stary Kosciot 9
Starowiejska-Kino 9
Starowiejska-Geodetéw 8
Starowiejska-Starzynskiego 8
Starowiejska-Terespolska 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Tabela 59. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Przystanek Liczba ‘
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pasazerow

Dziatki 6
Daszynskiego 12
Plazowa 14
Poznanska | 16
Poznanska Il 21
Warszawska-Mazowiecka 21
Warszawska-Monte Cassino 19
Warszawska-tukasinskiego 20
Pitsudskiego-10 Lutego 18
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 13
Pitsudskiego Starostwo Powiatowe 6
Pitsudskiego Stary Kosciot 5
Starowiejska-Kino 4
Starowiejska-Geodetdw 4
Starowiejska-Starzynskiego 1
Starzynskiego | 0

MPK Starzyriskiego 0

Tabela 60. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek pal;iaciZ:riSw
MPK Starzyriskiego 0
Starzynskiego | 3
Starowiejska-Starzynskiego 3
Starowiejska-Geodetéw 7
Starowiejska-Kino 8
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzgd Miasta 7
Pitsudskiego-Bank 15
Pitsudskiego-10 Lutego 15
Warszawska-tukasinskiego 15
Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-Mazowiecka 12
Warszawska-Zalew 8
Daszynskiego 4
Dziatki 0

Tabela 61. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku Dworca PKP

Przystanek patiaciz:riSw
Starowiejska-Rondo 1
Kasztanowa | 3
Kasztanowa | 5
Janowska-Wigzowa 9
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Janowska-Cmentarz 13
Janowska-zaboklicka 13
Starowiejska-Geodetow 15
Kazimierzowska-Starowiejska 14
Kazimierzowska-Mleczarnia 14
Bema-Akademik 15
Bema-Szpital 13
Poniatowskiego-Bema 14
Prusa 13

Rynkowa 11
Popietuszki | 10
Popietuszki Il 9

10 Lutego 8
Pitsudskiego-10 Lutego 7
Armii Krajowej Z.K. 2
Armii Krajowej dw.PKS 5
Dworzec PKP 0

Tabela 62. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

Dworzec PKP 1

Armii Krajowej dw.PKS 4
Pitsudskiego-10 Lutego 3
10 Lutego 4
Popietuszki Il 3
Popietuszki | 4
Rynkowa 12

Prusa 13
Poniatowskiego-Bema 13
Bema-Szpital 13
Bema-Akademik 12
Kazimierzowska-Mleczarnia 12
Kazimierzowska-Starowiejska 12
Starowiejska-Geodetéw 12
Janowska-zaboklicka 12
Janowska-Cmentarz 4
Janowska-Wigzowa 2
Kasztanowa | 2
Kasztanowa Il 1
Starowiejska-Rondo 0
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